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Abstract  

 The study entitled "Analyzing the logistics system of 

agricultural products ".  A case study: Savannakhet and 

Champasak Provinces.  The data used in the study includes both 

secondary data and primary data obtained from the sample group. 

The research team conducted a detailed interview with 100 

entrepreneurs who are actually involved in agricultural business. 

 The results of the study found that: most of the farmers use 

six-wheeled vehicles/wheels to transport produce/goods, which 

numbered 58 units as a percentage, equal to 58% because the 

farmers used wheeled vehicles which can carry medium to large 

quantities and are suitable vehicles for carrying goods easily.  In 

terms of the use of cattle-type cargo vehicles, most of them use 

six-wheeled vehicles/wheels covering 50% and ten-wheeled 

vehicles covering 50%, chicken transporters covering 78.57% 

and rice-type transporters covering 72.73%.  Regarding the 

distribution channel of the produce/goods of the farmers, it was 

found that most of them chose the channel from the farm/garden-

local market in the province-wholesaler or chose the channel 

from the farm/garden-factory-wholesaler-market and the channel 

from the farm/garden-distribution point accounted for 17%. The 

results of the test of the factors that affect the management of the 

logistics management of agricultural products found that the 

management of the logistics management of small products 

affects the business up to 76%, which means that the business 

can have a good opportunity to grow.  
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1.   ພາກສະເໜ ີ

ການພດັທະນາເສດຖະກດິຂອງປະເທດໃນຍຸກສະ    

ໄໝປັດຈບຸນັ ໂດຍອງີຕາມທດິທາງການປ່ຽນແປງໃໝ່ຂອງ 
ພກັ ແລະ ລດັຖະບານແມ່ນຖືເອາົວຽກງານກະສກິ າເປັນ
ປາຍແຫຼມຍຸດທະສາດ ຍອ້ນວ່າປະເທດເຮາົເປັນປະເທດ
ໜ ່ ງທີ່ ຍງັເໝາະສມົສ າລບັການຜະລດິກະສກິ າເປັນພືນ້ຖານ
ໂດຍສະເພາະແມ່ນການປູກເຂົາ້ ແລະ ພດືຜກັຊະນດິອ ່ ນໆ

ທີ່ ຖກືປະຕບິດັມາແຕ່ດ ກດ າບນັ. ການຜະລດິສນິຄາ້ກະສກິ າ 
ຈ ່ ງໄດຫ້ນັເອາົບນັດາແຂວງ ທີ່ ເປັນທ່າແຮງໃຫເ້ປັນຈດຸສຸມ
ການຜະລດິທີ່ ເຂັມ້ແຂງ ເພື່ ອຈະຮບັປະກນັການສະໜອງ
ສນິຄາ້ກະສກິ າໃຫແ້ກ່ອຸດສາຫະກ າປຸງແຕ່ງ ແລະ ຂະແໜ
ງບ ລກິານທາງດາ້ນປະລມິານ ແລະ ຄຸນນະພາບ. ນອກນັນ້, 

ຕອ້ງມກີານສູຊ້ນົເອາົໃຈໃສສົ່ ງເສມີດາ້ນເຕກັນກິ ວຊິາການ, 

ການນ າໃຊເ້ຄື່ ອງມ ືແລະ ເຄື່ ອງຈກັໃຫທ້ນັສະໄໝ ໂດຍມີ
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ການຜ່ອນຜນັດາ້ນເງ ື່ອນໄຂໃນການສະໜອງ ທ ນຮອນ ໃຫ ້
ແກ່ຊາວກະສກິອນ ຫຼ ືນກັລງົທ ນຢ່າງເປັນລະບບົ ແລະ ຕ ່

ເນື່ ອງ ເພື່ ອເພີ່ ມສະມດັຕະພາບການຜະລດິ ກະສກິ າໃຫໄ້ດ ້
ປະກອບ ສ່ວນເຂົາ້ໃນການຊມົໃຊຜ້ນົຜະລດິພາຍໃນ ແລະ 

ກ າ ນ ສົ່ ງ ອ ອ ກ  (National economic-social 

development plan 2020). 

ດາ້ນການພດັທະນາພືນ້ຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ລະບບົ
ຂນົສົ່ ງ ຕອ້ງໄດເ້ຊື່ ອມສານແຜນພດັທະນາພາຍໃນແຂວງ 
ເຂົາ້ເຊື່ ອມຕ ່ ກບັແຜນການພດັທະນາພືນ້ຖານໂຄ່ງລ່າງ ພາຍ
ໃຕປ້ະກອບການຮ່ວມມລືະຫວ່າງປະເທດ, ຄວນໃຫບູ້ລິ
ມະສດິໃນການລງົທ ນໃສ່ການພດັທະນາພືນ້ຖານໂຄງລ່າງ 
ຄຖືະນນົຫນົທາງທີ່ ເປັນດນິແດງໃຫກ້າຍເປັນຖະນນົປູຢາງ
ເພື່ ອອ ານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂນົສົ່ ງຜນົຜະລດິກະສິ
ກ າ, ອຸດສາຫະກ າປຸງແຕ່ງ ແລະ ສະໜອງແຫ່ຼງທ່ອງທ່ຽວ. 

ນອກນັນ້, ເພື່ ອເປັນການປັບປຸງສີ່ ງອ ານວຍຄວາມສະດວກ
ຂອງລະບົບຂົນສົ່ ງຢ່າງມຈີຸດສຸມ ຄວນເອົາໃຈໃສ່ໃນຂົງ 
ເຂດການກ ານດົເວລາສົ່ ງ ແລະ ພດັທະນາຂັນ້ຕອນຕ່າງໆ 

ໃນການຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ລະຫວ່າງແຂວງຕ ່ ແຂວງດວ້ຍເຕກັໂນ
ໂລຊທີີ່ ທນັສະໃໝເຂົາ້ມາຊ່ວຍເພື່ ອເຮດັໃຫລ້ະບບົຂນົສົ່ ງ
ສາມາດຫຸຼດຕົນ້ທ ນ, ເວລາ  ແລະ  ຫຸຼດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງ 
ອື່ ນໆ. ນອກຈາກນີ,້ ແຂວງ ສະຫວນັນະເຂດຄວນຮ່ວມມ ື

ແລະ ເຈລະຈາກບັແຂວງອອມ້ຂາ້ງ ຫຼ ືປະເທດເພື່ ອບາ້ນ 

ເພື່ ອໃຫຄ້ວາມສະດວກໃນການຂົນສົ່ ງ ຫຼ ືລະບບົຂົນສົ່ ງ 
(Strategy for socio-economic development for 10 
years 2016-2025). 

ພາຍໃຕແ້ຮງກດົດນັຈາກພາວະລາຄາສນິຄາ້ກະສກິ າ
ຕກົຕ ່ າ ຂະນະທີ່ ຕົນ້ທ ນສູງ (cost-price-squeeze ຫຼ ື nut 

cracker) ພາກກະສກິ າໄດເ້ລີ່ ມມກີານປັບຕວົໂຄງສາ້ງການ
ຜະລດິ ເພື່ ອຮກັສາຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂນັ ຄຕືອ້ງມີ
ການຫຸຼດຕົນ້ທ ນ, ເພີ່ ມການຜະລດິກະສກິ າທີ່ ມຄຸີນນະພາບ, 

ເລີ່ ມປັບຕວົສູ່ກະເສດສະໄໝໃໝ່ທີ່ ໃຊລ້ະບບົສນັຍາຜູກ
ມັດກັບກະ  ເສດ  (contract farming) ໃນການຜະລິດ
ສິນຄາ້ມູນຄ່າສູງ  ເພື່ ອສະໜອງຄວາມຕອ້ງການຂອງ
ຕະຫຼາດສນັຍາຜູກມດັ, ມກີານປະກນັຄວາມສ່ຽງດາ້ນລາຄາ 

ແລະ ມກີານຖ່າຍທອດເຕກັໂນໂລຊີໃໝ່ທີ່ ມາຄວບຄູ່ກບັ
ພັນສັດ ຫຼື ພັນພືດໃໝ່ ເຮັດໃຫຊ້າວກະສິກ າສາມາດມີ
ຕະຫຼາດຮອງຮບັໂດຍສົ່ ງໃຫພ້ ່ ຄາ້ຂາຍສົ່ ງເຂົາ້ໄປຮບັຊືເ້ຖິງ
ທີ່ . ຕອ້ງລເິລີ່ ມນ າໃຊລ້ະບບົການຈດັການຮ່ວງໂສກ້ານສະ
ໜອງເຂົາ້ມາໃຊ ້ເພື່ ອຕອບສະໜອງຄວາມຕອ້ງການຂອງຜູ ້
ບ ລໂິພກເປັນຄນົຊັນ້ກາງ ແລະ ບຸກຄນົທົ່ ວໆໄປ ເຮດັໃຫ ້
ຕະຫຼາດສນິຄາ້ກະເສດເລີ່ ມປ່ຽນແປງຈາກລະບບົຕະຫຼາດ
ສິນຄ ້າກະ ເສແບບດັ ້ງ ເ ດີມ  (traditional marketing 

system) ມາສູ່ກະເສດສະໄໝໃໝ່ (new agriculture) ທີ່

ເນັນ້ການຈດັການຫ່ວງໂສ່ການສະໜອງ ເພື່ ອສະໜອງສູ່
ຕະ ຫຼ າດຄ ້າ ປີກລະຫ ວ່ າ ງແຂວງຕ ່ ແ ຂວ ງ  ທີ່ ກ າ ລັ ງ
ຂະຫຍາຍຕວົ. ການພດັທະນາລະບບົການຈດັການຮ່ວງໂສ ້
ການສະໜອງ ແລະ ໂລຈສິຕກິ ເພື່ ອຂະຫຍາຍ ຂອບເຂດ 

ຂອງພາກກະເສດສະໄໜໃໝ່ ຈະຊ່ວຍໃຫລ້ັດສາມາດ
ກ ານດົນະໂຍບາຍການປັບໂຄງສາ້ງພາກກະເສດ ທີ່ ສາມາດ
ເພີ່ ມຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂນັຂອງພາກກະເສດຂອງ
ແຂວງ, ຍກົລະດັບລາຍໄດ  ້ແລະ ຄວາມເປັນຢູ່ຂອງຊາວ
ກະເສດລາຍຍ່ອຍ ສາມາດຫຸຼດຜົນ້ຈາກຄວາມທຸກຍາກໃນ
ເຂດຊນົນະບດົ ແລະ ຫຸຼດຊ່ອງວ່າງລະຫວ່າງລາຍໄດຂ້ອງ
ຄນົໃນເມອືງ ແລະ ຄນົຊນົນະບດົໄດ.້ ສະນັນ້, ການສ ກສາ
ຄັງ້ນີ ້ ຈ  ່ ງໄດວ້ິເຄາະ  ແລະ  ຍົກບັນຫາສ າຄັນ  ໂດຍມີ
ຈດຸປະສງົ ເພື່ ອວເິຄາະການບ ລຫິານຈດັການທາງດາ້ນໂລ
ຈສິຕກິຂອງສນິຄາ້ກະເສດ. 

2.   ອຸປະກອນ ແລະ ວທິກີານ 

2.1  ກຸ່ມຕວົຢ່າງທີ່ ໃຊໃ້ນການວໄິຈ 

ການກ ານດົຂະໜາດກຸ່ມຕວົຢ່າງແມ່ນໄດກ້ ານດົເອາົ
ຕວົເມອືງທີ່ ຜະລດິພ ດ ແລະ ສດັທີ່ ເປັນສນິຄາ້ຂາຍພາຍ ໃນ
ແຂວງ ແລະ ຂາຍຕ່າງແຂວງ ຂອງ 2 ແຂວງ ສະຫວນັນະ
ເຂດ ແລະ ແຂວງ ຈ າປາສກັ. ໃນການກ ານດົກຸ່ມຕົວຢ່າງ
ແມ່ນກ ານດົແບບເຈາະຈງົເອາົສະເພາະຜູທ້ີ່ ໄດເ້ຄື່ ອນໄຫວ
ຕວົຈງິ, ໃນນັນ້ສ າລບັ ແຂວງສະຫວນັນະເຂດ ກ ານດົ ເອາົ 
4 ເມອືງ ຄ:ື ນະຄອນໄກສອນ 6 ຫວົໜ່ວຍ, ໄຊພູທອງ 10 

ຫົວໜ່ວຍ, ສອງຄອນ  13 ຫົວໜ່ວຍ, ຈ າພອນ 21 ຫົວ   
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ໜ່ວຍ ແລະ ແຂວງ ຈ າປາສກັ ໄດກ້ ານດົເອາົ 5 ເມອືງ ຄ:ື ຈ າ
ປາສກັ 9 ຫວົໜ່ວຍ, ບາຈຽງ 5 ຫວົໜ່ວຍ, ປາກຊ່ອງ 10 

ຫວົໜ່ວຍ, ໂພນທອງ 3 ຫວົໜ່ວຍ ແລະ ສຸຂຸມາ 23 ຫວົ
ໜ່ວຍ ລວມທງັໝດົ 100 ຫວົໜ່ວຍ. 

2.2  ເຄື່ ອງມໃືນການເກບັກ າຂ ມ້ນູ 

 ຄະນະວໄິຈໄດສ້າ້ງແບບສອບຖາມເປັນເຄື່ ອງມ ືເພື່ ອ
ເກບັກ າລວບລວມຂ ມູ້ນຈາກກຸ່ມຕວົຢ່າງ ໂດຍແບບ ສອບ
ຖາມ ກ່ຽວກັບການບ ລິຫານຈັດການໂລຈສິຕິກສິນຄາ້
ກະເສດ 

2.3  ການວເິຄາະຂ ມ້ນູ 

ການວເິຄາະຂ ມູ້ນແມ່ນຈະລວບລວມເອາົຂ ມູ້ນທີ່ ໄດ ້
ຈາກການສ າພາດ ເປັນທງັຜູຜ້ະລດິ ແລະ ຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ ໂດຍ
ນ າໃຊໂ້ປຣແກຣມ Microsoft Office Excel ແລະ ໂປຣ
ແກຣມ IBM SPSS Statistics 25.0 ໃນການ ວເິຄາະ 

ແລະ ຈະໄດວ້ເິຄາະຂ ມູ້ນ ກ່ຽວກບັວເິຄາະການບ ລຫິານ
ຈດັການທາງດາ້ນໂລຈສິຕກິ ເຊັ່ ນ: ພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການ
ຂນົສົ່ ງປັດໄຈການຜະລດິ, ພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການຂນົສົ່ ງ
ຜນົຜະລດິ, ຜນົກະທບົລາຄານ າ້ມນັ, ລະດບັຄວາມພ ໃຈຕ ່

ໂຄງລ່າງພືນ້ຖານ, ລະບບົການຕດິຕັງ້ GPS ໃນພາຫະນະ, 

ຊ່ອງທາງໃນການຊືປັ້ດໄຈການຜະລດິ ແລະ ຊ່ອງທາງໃນ
ການຈດັສົ່ ງຜນົຜະລດິ ແລະ ພາຫະນະທີ່ ນ າໃຊຂ້ນົສົ່ ງ
ສນິຄາ້. ໃນການແປຄວາມໝາຍຂອງຜນົການວເິຄາະຄ່າສະ
ເລ່ຍໃນການສ ກສາຄັງ້ນີຈ້ະໃຊເ້ກນໃນການຄດິໄລ່ຄ່າ
ຄວາມກວາ້ງຂອງຊັນ້ຂ ມູ້ນ ສ າລບັການໃຊແ້ບບສອບຖາມ
ແບບລຽງດ າດບັຄວາມສ າຄນັແບບ Likert Scale ຈາກ 1 

ຫາ 5 ໂດຍ ຈະມຄີວາມສ າຄນັຈາກ ໜອ້ຍທີ່ ສຸດຫາຫຼາຍທີ່

ສຸດຕາມລ າດບັ. ໃນກ ລະນຖີາ້ມຂີ ມູ້ນສອງຊຸດຂືນ້ໄປ ແລະ 
ຕອ້ງການປຽບທຽບວ່າຂ ມູ້ນຊຸດໃດມກີານກະຈາຍຫຼາຍ
ກວ່າກນັ, ຄ່າຜນັປ່ຽນມາດຕະຖານພຽງຢ່າງດຽວບ ່ ສາມາດ
ບອກໄດ ້ ແຕ່ຄ່າທີ່ ຈະບອກໄດເ້ຮາົເອີນ້ວ່າ ສ າປະສດິວດັ
ການກະຈາຍ ຄ່ານີເ້ປັນອດັຕາສ່ວນລະຫວ່າງ ຄ່າຜນັປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ ແລະຄ່າສະເລ່ຍ ຄູນ 100. 

ຂຽນເປັນສູດດັ່ ງນີ:້  ສູດ  CV = 
𝑆𝐷

𝑋
 x 100    

● ການທດົສອບສມົມຸດຖານ 

ໃນການທດົສອບສມົມຸດຖານປັດໄຈການບ ລຫິານ
ຈດັການໂລຈສິຕກິ ສນິຄາ້ກະເສດ ມຜີນົຕ ່ ການດ າ ເນນີທຸ 

ລະກດິ ໄດວ້ເິຄາະໂດຍສມົຜນົການຖດົຖອຍໂລຈສິຕກິ ໃນ
ຮູບແບບວິທີ Binary logistic Regression Analysis. 

ຕວົປ່ຽນຕາມໃນການສ ກສາຄັງ້ນີປ້ະກອບມ ີການບ ລຫິານ
ຈດັການໂລຈສິຕກິ ສນິຄາ້ກະເສດ ມຜີົນຕ ່  ການດ າເນີນ
ທຸລະກດິ ເຊິ່ ງໄດກ້ ານດົລະຫດັ ດັ່ ງນີ:້ 1 ມຜີນົ 0 ບ ່ ມຜີນົ. 

ສ່ວນຕວົປ່ຽນອດິສະຫຼະທີ່ ນ າໃຊເ້ຂົາ້ໃນສມົຜນົການວໄິຈ 

ປະກອບມຕີວົປ່ຽນ: ປະເພດສນິຄາ້, ປະລມິານສນິຄາ້, ໄລ 

ຍະເວລາ/ຄວາມຖີ່ , ຄ່າໃຊຈ່້າຍ ແລະ ຄ່າບ ລກິານຂນົສົ່ ງສນິ 

ຄາ້, ຄວາມເສຍຫາຍ, ໄລຍະທາງລະຫວ່າງ ຟາມ/ບ ລສິດັ 

ແລະ ລູກຄາ້ (ຕະຫຼາດ), ການບນັຈພຸນັຂອງສນິຄາ້ທີ່ ຈະສົ່ ງ
ໄປຍງັຕະຫຼາດ, ການກະຈາຍສນິຄາ້ໄປສູ່ຕະຫຼາດປາຍທາງບ ່

ສບັຊອ້ນ, ຄວາມສະໝ ່ າສະເໝີ, ຄວາມຕ ່ ເນື່ ອງການໃຊ ້
ບ ລກິານ. 

ສມົຜນົທີ່ ຍນ າໃຊເ້ພື່ ອວເິຄາະແບບຈ າລອງ ດັ່ ງນີ:້ 
odd=elogit 

logit = a + b1x1 + b2x2 +………+ bnxn 

HiteRate = ? 

Odd ໃຊແ້ທນຕວົແປຕາມ, e ຄຄ່ືາສະຖຕີທິີ່ ໄດຈ້າກ
ການວິເຄາະ , logit ຄືຄ່າທີ່ ຍ ົກກ າລັງສອງ  ຂອງຄ່າ  e, 

HiteRate ຄື ຄ່ າທີ່ ທ າ ນ າ ຍທີ່ ວັດຜົນ ເ ປັ ນ ເ ປີ ເ ຊັນ , a 

(constant) ຄ່າຄງົທີ່ , b ແມ່ນຄ່າສ າປະສດິສ າພນັ ແລະ x 

ແມ່ນຕວົແປອດິສະຫຼະ. 

3.   ຜນົໄດຮ້ບັ 

3.1 ວເິຄາະການບ ລຫິານຈດັການໂລຈສິຕກິ ຂອງສນິຄາ້
ກະເສດ 

3.1.1 ວເິຄາະ ພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການຂນົສົ່ ງຜນົຜະລດິ/

ສນິຄາ້ 
 ຈາກຜນົການສ ກສາ (ຕາຕະລາງທ ີ1) ຊາວກະເສດ
ສ່ວນໃຫ່ຍມກີານນ າໃຊລ້ດົຫກົລ /້ຫຸນໃດໃນການຂນົສົ່ ງຜນົ
ຜະລດິ/ສນິຄາ້ ຊ ່ ງມຈີ ານວນ 58 ຫວົໜ່ວຍ ຄດິເປັນເປີເຊນັ 
ເທົ່ າກບັ 58.00% ເນື່ ອງຈາກວ່າຊາວກະເສດນຍິມົ ນ າໃຊ ້
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ລດົຫຸນໃດຊ ່ ງສາມາດບນັທຸກໃນປະລມິານປານກາງຫາຈ າ
ນວນຫຼາຍ ແລະ ເປັນພາຫະນະທີ່ ເໝາະສມົໃນການບນັທຸກ
ສນິຄາ້ໄດສ້ະດວກ. ນອກຈາກນີ ້ຍງັໄດນ້ າໃຊລ້ດົກະບະ 
ມຈີ ານວນ 23 ຫວົໜ່ວຍ ຄດິເປັນເປີເຊນັເທົ່ າກບັ 23.00% 
ຊ ່ ງບນັທຸກສນິຄາ້ໄດໃ້ນປະລມິານຈ ານວນນອ້ຍ ແລະ ສົ່ ງ
ຂາຍພາຍໃນສະຖານທີ່ ໃກຄ້ຽງ. ໃນນີຍ້ງັປະກດົມກີານນ າ
ໃຊລ້ດົສບິລ ໃ້ນການບນັທຸກຜນົຜະລດິ ຊ ່ ງມຈີ ານວນ 19 
ຫວົໜ່ວຍ ຄດິເປັນເປີເຊນັເທົ່ າກບັ 19.00%.  ພາຫະນະ
ປະເພດນີສ່້ວນໃຫ່ຍແມ່ນບນັທຸກສດັໃຫ່ຍ ເຊັ່ ນ: ງວົ, ໝູ 
ເປັນຕົນ້ ຖາ້ເປັນຜນົລະໄມກ້ ່ ແມ່ນໝາກກວ້ຍ,   ໝາກໂມ 
ແລະ ຜກັກະລ າປີ ທີ່ ຂນົສົ່ ງອອກສູ່ຕະຫຼາດຕ່າງ 
ແຂວງ. 
3.1.2 ວເິຄາະ ການນ າໃຊພ້າຫະນະ ທີ່ ບນັທຸກຂນົສົ່ ງ

ປະເພດສນິຄາ້ກະເສດ ຕ່າງໆ 

 ຈາກຕາຕະລາງທ ີ2 ຊີໃ້ຫເ້ຫນັວ່າ: ການນ າໃຊພ້າຫະ 

ນະ ທີ່ ບັນທຸກຂົນສົ່ ງປະເພດສິນຄາ້ກະເສດຕ່າງໆ ໂດຍ
ລວມແມ່ນນ າໃຊລ້ດົຫກົລ /້ຫຸນໃດ ກວມເອາົ 58.00%, 
ນ າໃຊລ້ດົກະບະ ກວມເອາົ 22.00% ແລະ ນ າໃຊລ້ດົ ສບິ
ລ  ້ກວມເອາົ 20.00%. ໃນນັນ້ ເມື່ ອວເິຄາະ ເປັນແຕ່ລະ
ປະເພດພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການບັນທຸກຂົນສົ່ ງສິນຄາ້ 
ປະເພດງວົ ສ່ວນໃຫ່ຍແມ່ນນ າໃຊລ້ດົຫກົລ /້ຫຸນໃດ ກວມ
ເອາົ 50.00 % ແລະ ລດົສບິລ  ້ກວມເອາົ 50.00%. ສ່ວນ
ພາຫະນະທີ່ ໃຊບ້ນັທຸກຂນົສົ່ ງໝ ູປະກອບມລີດົຫກົລ /້ຫຸນ
ໃດ ກວມເອົາ 53.33%, ລົດສິບລ  ້ກວມເອົາ 33.33% 
ແລະ ລດົກະ ບະ 13.33%. ນອກຈາກນັນ້ປະກດົເຫນັວ່າຜູ ້
ປະກອບການຍງັໄດນ້ າໃຊລ້ດົ ຫກົລ /້ຫຸນໃດ ບນັທຸກຂນົສົ່ ງ
ໄກ່ ກວມເອາົ 78.57% ແລະ ນ າໃຊລ້ດົກະບະ ກວມເອາົ 
21.43%.  ບາງຫົວໜ່ວຍໄດ ້ນ າໃຊ ້ລົດຫົກລ ້/ ຫຸນໃດ 
ບນັທຸກຂນົສົ່ ງ ເຂົາ້ ກວມເອາົ 72.73% ແລະ ນ າໃຊລ້ດົສບິ
ລ  ້ກວມເອາົ 27.27%. ສ່ວນນ າໃຊລ້ດົຫກົລ /້ຫຸນໃດ ໃນ
ການບນັທຸກຂນົສົ່ ງ ຈ າພວກພດື ກວມເອາົ 56.00%, ນ າ
ໃຊລ້ດົກະບະ ກວມເອາົ 32.00% ແລະ ນ າໃຊລ້ດົສບິລ  ້
ກວມເອາົ 12.00 %. ຈາກການສ າຫຼວດມບີາງລາຍໄດນ້ າ

ໃຊລ້ດົຫກົລ /້ຫຸນໃດ ແລະ ລດົສບິລ  ້ບນັທຸກຂນົສົ່ ງ ມນັ 
ກວມເອົາ 35.29% ແລະ ນ າໃຊລ້ົດກະບະ ກວມເອົາ 
29.41% ແລະ ມບີາງຫວົໜ່ວຍໄດນ້ າໃຊລ້ດົຫກົລ /້ຫຸນໃດ 
ບນັທຸກຂນົສົ່ ງໝາກໄມ ້ກວມເອາົ 66.67% ແລະ ນ າໃຊ ້
ລດົກະບະ ກວມເອາົ 33.33%.  
3.1.3 ວເິຄາະ ຊ່ອງທາງໃນການຈດັຈ າໜ່າຍຜນົຜະລດິ/

ສນິຄາ້ ຂອງຊາວກະເສດ 

 ຜນົການສ ກສາຈາກ (ຕາຕະລາງທີ 3) ກ່ຽວກບັຂ ້

ມູນຊ່ອງທາງໃນການຈດັຈ າໜ່າຍຜນົຜະລດິ/ສນິຄາ້ ຂອງ
ຊາວກະເສດ ແມ່ນມຫຼີາກຫຼາຍຊ່ອງທາງໃນການຈດັຈ າ   
ໜ່າຍ ແຕ່ວ່າຂ ນ້ຢູ່ກບັເງ  ່ອນໄຂ ແລະ ປັດໄຈຕ່າງໆ ຊ ່ ງໃນນີ ້
ສ່ວນຫຼາຍຊາວກະເສດເລອືກຊ່ອງທາງໃນກະຈາຍຜນົຜະ 

ລດິ/ສນິຄາ້ ຄ ືຈາກຟາມ/ສວນ-ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນໃນແຂວງ-
ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ ຫຼ ືເລອືກຊ່ອງທາງຈາກ ຟາມ/ສວນ-ໂຮງງານ-ຜູຄ້າ້
ສົ່ ງ-ຕະຫຼາດ ແລະ ຊ່ອງທາງຈາກ ຟາມ/ສວນ-ຈດຸກະຈາຍ
ສນິຄາ້ ກວມເອາົ 17.00%. ໃນນັນ້ ຊາວກະເສດຍງັໄດນ້ າ
ໃຊຊ່້ອງທາງການຈດັຈ າໜ່າຍ ຈາກ ຟາມ/ສວນ-ບ ລສິດັທີ່

ເຮັດສັນຍາ-ຕະຫຼາດທ ້ອງຖິ່ ນ ຕ່າງແຂວງ ກວມເອົາ 
12.00%. ສ່ວນເລອືກຊ່ອງທາງຈດັຈ າໜ່າຍຈາກ ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ-
ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນຕ່າງແຂວງ-ຜູບ້ ລ ິໂພກທົ່ ວໄປ ກວມເອາົ 
11.00% ຊ ່ ງຊ່ອງທາງນີພ້ ່ ຄາ້ຂາຍສົ່ ງຈະເປັນຜູມ້າຊືເ້ອງ
ໂດຍກງົຈາກຟາມ. ນອກຈາກນັນ້ ຊາວກະເສດຍງັມຊ່ີອງ
ທາງການຈດັຈ າໜ່າຍ ໂດຍຜ່ານຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນໃນແຂວງ-
ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນຕ່າງແຂວງ-ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ ຊ ່ ງໝາຍຄວາມວ່າ
ຊາວກະເສດຈະນ າສນິຄາ້ໄປຂາຍດວ້ຍຕນົເອງຢູ່ຕາມຈຸດ
ຕ່າງໆ  ໂດຍມີທັງຂາຍຍົກແລະຂາຍຍ່ອຍ ກວມເອົາ 
10.00% ແລະ ຍງັມທີາງເລອືກ. 
3.5  ຜນົການທດົສອບ ແບບຈ າລອງຄ່າຖດົຖອຍ ໂດຍ

ການວເິຄາະໃນຮູບແບບວທິ ີ Binary logistic 

Regression 

3.5.1 ຜົນການທົດສອບປັດໄຈທີ່ ສົ່ ງຜົນຕ ່ ການບ ລິຫານ
ຈດັການໂລຈສິຕກິ ສນິຄາ້ກະເສດ 
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ຈາກຜົນການທົດສອບປັດໄຈທີ່ ສົ່ ງຜົນຕ ່ ການບ ລິ 
ຫານຈດັການໂລຈສິຕກິສນິຄາ້ກະເສດຈາກ (ຕາຕະລາງທ ີ
4) ຊີໃ້ຫເ້ຫນັວ່າ ການບ ລຫິານຈດັການໂລຈສິຕກິ ສນິຄາ້
ກະເສດສົ່ ງຜົນຕ ່ ທຸລະກິດ ໄດເ້ຖິງ 76.00% ນັນ້ໝາຍ
ຄວາມວ່າ ທຸລະກດິສາມາດມໂີອກາດເຕີບໂຕໄດ.້ ດວ້ຍ
ການວເິຄາະຄ່າຖດົຖອຍໂລຈສິຕກິ ປະກດົວ່າເມື່ ອປັດໄຈ
ປະລມິານສນິຄາ້, ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ໄລຍະທາງລະ 

ຫວ່າງ ຟາມ/ບ ລສິດັ ແລະ ລູກຄາ້ (ຕະຫຼາດ) ມຄ່ີາໄປໃນ
ທດິທາງບວກຈະສົ່ ງຜນົຕ ່ ການບ ລຫິານຈດັການໂລຈສິຕກິ
ໄປໃນທດິທາງທີ່ ດີຂ ນ້. ໃນຄະນະດຽວກນັ ເມື່ ອປັດໄຈ
ດາ້ນໄລຍະເວລາ/ຄວາມຖີ່  ແລະ ຄວາມສະໝ ່ າສະເໝີ, 
ຄວາມຕ ່ ເນື່ ອງການໃຊບ້ ລກິານຂອງລູກຄາ້ ມຄ່ີາໄປໃນທດິ
ທາງລບົຈະສົ່ ງຜນົຕ ່ ການບ ລຫິານຈດັການໂລຈສິຕກິສນິຄາ້
ກະເສດ ໄປໃນທິດທາງທີ່ ຫຸຼດລົງ ແລະ ສາມາດຂຽນ
ແບບຈ າລອງຜນົຂອງການທດົສອບໄດ ້ດັ່ ງນີ:້ 
Odd = elogit = e-1.870+0.360x

1 
+ 0.580x

2
* - 0.527x

3
* + 

0.211x
4
+0.527x

5
* + 0.663x

6
* + 0.173x

7
 – 0.147x

8
 – 0.887x

9
* 

4.  ວພິາກຜນົ 
 ສ າລບັການວເິຄາະລະບບົໂລຈສິຕກິກ່ຽວກບັສນິຄາ້
ກະເສດ ຂອງແຂວງ ສະຫວນັນະເຂດ ແລະ ຈ າປາສກັ ດາ້ນ
ພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ກະເສດ ສ່ວນໃຫ່ຍມີ
ການນ າໃຊລ້ົດຫົກລ /້ຫຸນໃດໃນການຂົນສົ່ ງຜົນຜະລິດ/

ສນິຄາ້ ເນື່ ອງຈາກວ່າພາຫະນະດັ່ ງກ່າວສາມາດບນັທຸກສນິ 

ຄາ້ໄດໃ້ນປະລມິານປານກາງຫາຫຼາຍສຸດ, ສາມາດຂນົສົ່ ງ
ສນິຄາ້ໄລຍະທາງໄກ ແລະ ເປັນພາຫະນະທີ່ ເໝາະສມົໃນ
ການບັນທຸກສິນຄາ້ໄດສ້ະດວກ ແລະ ຮັບປະກັນຄຸນ
ນະພາບໃນຂະນະທີ່ ຂົນສົ່ ງ. ໃນບາງຄັງ້ຜູປ້ະກອບການ
ຂນົສົ່ ງຍງັມກີານນ າໃຊລ້ົດກະບະບັນທຸກສິນຄາ້ກະເສດ 
ເພື່ ອສົ່ ງອອກສູ່ຕະຫຼາດ ຊ ່ ງບນັທຸກສນິຄາ້ໄດໃ້ນປະລມິານ
ໜອ້ຍ ຫາ ປານກາງ ຈາກຈຸດເກບັສິນຄາ້ທີ່ ມເີສັນ້ແຄບ, 
ເສັນ້ທາງເປ້ເພ ທີ່ ພາຫະນະໃຫ່ຍບ ່ ສາມາດເຂົາ້ເຖິງ ເຊິ່ ງ
ສອດຄ່ອງກບັບດົວໄິຈຂອງ Navatprasert kasunxacrit 

(2015). ການນ າໃຊພ້າຫະນະເຂົາ້ໃນບນັທຸກຂນົສົ່ ງສນິຄາ້
ກະເສດແຕ່ລະປະເພດເຫັນວ່າ ພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການ

ບັນທຸກຂົນສົ່ ງສິນຄາ້ປະ  ເພດງວົ ແລະ ໝູ ສ່ວນໃຫ່ຍ
ແມ່ນນ າໃຊລ້ົດຫົກລ  ້ແລະ ລົດສິບລ  ້ເນື່ ອງຈາກເປັນ
ປະເພດສັດເປັນ; ມີນ າ້ໜັກຫຼາຍ, ບັນທຸກໃນຈ ານວນ
ຫຼວງຫຼາຍ ແລະ ຂນົສົ່ ງທີ່ ມໄີລຍະທາງຍາວໄກ ດັ່ ງນັນ້ ຜູ ້
ປະກອບການຈິ່ ງຕດັສນິໄຈນ າໃຊພ້າຫະນະດັ່ ງກ່າວ ເພື່ ອ
ຮບັໃຊເຂົາ້ໃນການບນັທຸກຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ ຮບັປະກນັຄວາມ
ສ່ຽງຕ່າງໆ ທີ່ ອາດຈະເກດີຂ ນ້ໃນລະຫວ່າງການຂນົສົ່ ງ ເຊິ່ ງ
ສອດຄ່ອງກັບບົດວິໄຈຂອງ Xayphisit Thitikan and 

Khomphatrakon Chaleuanxay (2007). ສ າລັບຊ່ອງ
ທາງໃນການກະຈາຍ ຫຼ ືຂນົສົ່ ງຜນົຜະລດິ/ສນິຄາ້ ຂອງຜູ ້
ປະກອບການ ແມ່ນເລືອກຊ່ອງທາງຈາກຟາມ/ສວນ-
ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນໃນແຂວງ-ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ, ເລອືກຊ່ອງທາງຈາກ 
ຟາມ/ສວນ-ໂຮງງານ -ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ-ຕະຫຼາດ ແລະ ເລອືກຊ່ອງ
ທາງຈາກ ຟາມ/ສວນ-ຈດຸກະຈາຍສນິຄາ້ ເນື່ ອງວ່າເປັນຊ່ອງ
ທາງທີ່ ສາມາດກະຈາຍສນິຄາ້ທີ່ ໄດຮ້ບັປະສິດີທພິາບສູງສຸດ 
ເຮດັໃຫສ້ນິຄາ້ບ ່ ຄາ້ງສາງໄຫຼວຽນຢ່າງຕ ່ ເນື່ ອງ ເພື່ ອຫຸຼດຜ່ອນ
ຕົນ້ທ ນເກບັຮັກສາ ແລະ ຮັກສາຄວາມຄຸນະພາບ ແລະ 
ຄວາມສົດຂອງສິນຄາ້ ເຊິ່ ງສອດຄ່ອງກັບບົດວິໄຈຂອງ 
Thatsany Sirarikoun (2015). ການບ ລິຫານຈດັການ
ໂລຈິສຕິກ ສິນຄາ້ກະເສດຂອງຜູປ້ະກອບການມີຜົນຕ ່

ການດ າເນີນທຸລະກິດ ຊ ່ ງໝາຍຄວາມວ່າເມື່ ອປັດໄຈ 
ປະລິມານສິນຄາ້, ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ໄລຍະທາງ
ລະຫວ່າງ ຟາມ/ບ ລສິດັ ແລະ ລູກຄາ້ (ຕະຫຼາດ) ມຄີວາມ
ໄດປ້ຽບ ຫຼ ືມທ່ີາອ່ຽງໃນດາ້ນຜນົຕອບແທນທີ່ ດ ີຫຼ ືໄປໃນ
ທດິທາງບວກ ກ ່ ຈະເຮດັໃຫຜູ້ປ້ະກອບການຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ມີ
ໂອກາດພຈິາລະນາການບ ລກິານສູງ ແຕ່ໃນຄະນະດຽວກນັ 
ເມື່ ອປັດໄຈ ດາ້ນໄລຍະເວລາ/ຄວາມຖີ່  ແລະ ຄວາມສະໝ ່ າ
ສະເໝ,ີ ຄວາມຕ ່ ເນື່ ອງການໃຊບ້ ລກິານຂອງລູກຄາ້ ຈະສົ່ ງ
ຜົນຕ ່ ການພິຈາລະນາບ ລິການຂົນສົ່ ງສິນຄາ້ກະເສດ ມີ
ໂອກາດຫຸຼດລງົ ຫຼ ືເຮດັໃຫຜູ້ໃ້ຊບ້ ລກິານ ບ ່ ສາມາດຕ ່ ລອງ
ໄດ ້ເຊິ່ ງສອດຄ່ອງກບັບດົວໄິຈຂອງ Xayphisit Thitikan 

and Khomphatrakon Chaleuanxay (2007). 
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5.   ສະຫຸຼບ 

 ຜນົການຄົນ້ຄວາ້ວໄິຈກ່ຽວກບັວເິຄາະລະບບົໂລຈສິ
ຕກິກ່ຽວກບັສນິຄາ້ກະເສດ ຂອງຜູປ້ະກອບການກະເສດ 
ກ ລະນີສ ກສາ ແຂວງ ສະຫວັນນະເຂດ ແລະ ຈ າປາສັກ 
ໂດຍເນັນ້ໄປທີ່  ປັດໄປ ໃນການນ າໃຊພ້າຫະນະເຂົາ້ໃນການ
ຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ກະເສດ, ປັດໄຈດາ້ນຜນົກະທບົຂອງລາຄານ າ້
ມນັນ າໃຊເ້ຂົາ້ໃນການຂົນສົ່ ງ, ປະເພດສິນຄາ້ທີ່ ຈດັສົ່ ງ, 
ການເລອືກຊ່ອງທາງໃນການກະຈາຍສນິຄາ້ ແລະ ບນັດາ
ປັດໄຈຕ່າງໆ ທີ່ ສົ່ ງຜນົຕ ່ ການບ ລຫິານຈດັການໂລຈສິຕກິ
ສນິຄາ້ກະເສດ. ຈາກຜນົການວເິຄາະເຫນັວ່າ: ພາຫະນະທີ່

ໃຊໃ້ນການບນັທຸກຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ໂດຍລວມ ແມ່ນນ າໃຊລ້ດົ
ຫກົລ /້ຫຸນໃດ, ລດົກະບະ ລດົສບິລ ທ້ ົ່ ວໄປ. ພາຫະນະທີ່

ໃຊໃ້ນການບນັທຸກງວົ, ໝ,ູ ໝາກໄມ ້ແລະ ເຂົາ້ ສ່ວນໃຫ່ຍ
ແມ່ນນ າໃຊລ້ດົຫກົລ /້ຫຸນໃດ ແລະ ລດົສບິລ .້ ໃນຂະນະ
ດຽວກນັຜູປ້ະກອບການໄດເ້ລອືກຊ່ອງທາງໃນການກະຈາຍ 
ຫຼ ືຂນົສົ່ ງຜນົຜະລດິ/ສນິຄາ້ ແມ່ນນ າໃຊຊ່້ອງທາງຈາກຟາມ/

ສວນ-ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນໃນແຂວງ-ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ; ຊ່ອງທາງຈາກ 
ຟາມ/ສວນ-ໂຮງງານ-ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ-ຕະຫຼາດ ແລະ ຊ່ອງທາງຈາກ 
ຟາມ/ສວນ-ຈດຸກະຈາຍສນິຄາ້. ສ່ວນຜນົການທດົສອບປັດ
ໄຈທີ່ ສົ່ ງຜົນຕ ່ ການບ ລິຫານຈັດການໂລຈສິຕິກ ສິນຄາ້
ກະເສດ ພົບວ່າ ການບ ລິຫານຈດັການໂລຈສິຕກິສນິຄາ້
ກະເສດ ສົ່ ງຜົນຕ ່ ທຸລະກດິ ນັນ້ໝາຍຄວາມວ່າ ທຸລະກດິ
ສາມາດມໂີອກາດເຕີບໂຕໄດ.້ ດວ້ຍການວິເຄາະຄ່າຖົດ
ຖອຍໂລຈສິຕກິ ປະກດົວ່າເມື່ ອປັດໄຈປະລມິານສນິຄາ້, 
ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ໄລຍະທາງລະຫວ່າງ ຟາມ/ບ ລສິດັ 
ແລະ ລູກຄາ້ (ຕະຫຼາດ) ມຄ່ີາໄປໃນທດິທາງບວກຈະສົ່ ງຜນົ
ຕ ່ ການບ ລຫິານຈດັການໂລຈສິຕກິໄປໃນທດິທາງທີ່ ດຂີ ນ້. 
ໃນຄະນະດຽວກນັ ເມື່ ອປັດໄຈດາ້ນໄລຍະເວລາ/ຄວາມຖີ່  
ແລະ ຄວາມສະໝ ່ າສະເໝ,ີ ຄວາມຕ ່ ເນື່ ອງການໃຊບ້ ລກິານ
ຂອງລູກຄາ້ ມີຄ່າໄປໃນທິດທາງລົບຈະສົ່ ງຜົນຕ ່ ການ
ບ ລຫິານຈດັການໂລຈສິຕກິສນິຄາ້ກະເສດ ໄປໃນທດິທາງທີ່

ຫຸຼດລງົ. 
6.  ຂ ຂ້ດັແຍ່ງ 

  ພວກເຮາົ (ທມີງານນກັຄົນ້ຄວາ້) ຂ ປະຕຍິານຕນົວ່າ 
ຂ ມູ້ນທງັໝດົທີ່ ມໃີນບດົຄວາມວຊິາການດັ່ ງກ່າວນີ ້ແມ່ນບ ່

ມຂີ ຂ້ດັແຍ່ງທາງຜນົປະໂຫຍດໃດໆ ທງັນັນ້, ກ ລະນ ີມກີານ
ລະເມດີໃນຮູບການໃດກ ່ ຕາມພວກເຮາົມຄີວາມຍນິດີ ຂ 
ຮບັຜດິຊອບແຕ່ພຽງຝ່າຍດຽວ. 
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ຕາຕະລາງ 1: ພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການຂນົສົ່ ງຜນົຜະລດິ/ສນິຄາ້ 
ພາຫະນະທີ່ ໃຊໃ້ນການຂນົສົ່ ງຜນົຜະລດິ/ສນິຄາ້ ຈ ານວນ ສ່ວນຮອ້ຍ 

ກະບະ 23 23.00 

ຫກົລ /້ຫຸນໃດ 58 58.00 

ສບິລ  ້ 19 19.00 

ລວມ 100 100 
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ຕາຕະລາງທ ີ2 ການນ ໃຊພ້າຫະນະ ທີ່ ບນັທຸກຂນົສົ່ ງປະເພດສນິຄາ້ກະເສດ 

ປະເພດພາຫະນະ/
ສນິຄາ້ 

ງວົ ໝ ູ ໄກ່ ເຂົາ້ ຜກັ ມນັ ໝາກໄມ ້ ລວມ 

ຈ ານວນ ເປີເຊນັ 
ຈ າ
ນວນ 

ເປີເຊນັ 
ຈ າ
ນວນ 

ເປີເຊນັ 
ຈ າ
ນວນ 

ເປີເຊນັ 
ຈ າ
ນວນ 

ເປີເຊນັ 
ຈ າ
ນວນ 

ເປີເຊນັ 
ຈ າ
ນວນ 

ເປີເຊນັ 
ຈ າ
ນວນ 

ເປີເຊນັ 

ກະບະ 0 0.00 2 13.33 3 21.43 0 0.00 8 32.00 5 29.41 4 33.33 22 22.00 

ຫກົລ /້ຫຸນໃດ 3 50.00 8 53.33 11 78.57 8 72.73 14 56.00 6 35.29 8 66.67 58 58.00 

ສບິລ  ້ 3 50.00 5 33.33 0 0.00 3 27.27 3 12.00 6 35.29 0 0.00 20 20.00 

 

ຕາຕະລາງທ ີ3 ຊ່ອງທາງໃນການກະຈາຍ ຫຼ ືຂນົສົ່ ງຜນົຜະລດິ/ສນິຄາ້ 
ລ/ດ ຮູບແບບໃນການຂນົສົ່ ງ ຕົນ້ທາງ ໄປ ຫາປາຍທາງ 

1 ຟາມ/ສວນ  ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນໃນແຂວງ  ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ 17.00% 

2 ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນໃນແຂວງ  ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນຕ່າງແຂວງ  ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ 10.00% 

3 ຟາມ/ສວນ  ບ ລສິດັທີ່ ເຮດັສນັຍາ  ຈດຸກະຈາຍສນິຄາ້ 10.00% 

4 ຟາມ/ສວນ  ໂຮງງານ ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ  ຕະຫຼາດ 17.00% 

5 ຟາມ/ສວນ  ໂຮງງານ ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ 6.00% 

6 ຜູຄ້າ້ສົ່ ງ  ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນຕ່າງແຂວງ  ຜູບ້ ລໂິພກທົ່ ວໄປ 11.00% 

7 ຟາມ/ສວນ  ຈດຸກະຈາຍສນິຄາ້ 17.00% 

8 ຟາມ/ສວນ  ບ ລສິດັທີ່ ເຮດັສນັຍາ  ຕະຫຼາດທອ້ງຖິ່ ນຕ່າງແຂວງ 12.00% 
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ຕາຕະລາງທ ີ4 ຜນົວເິຄາະປັດໄຈທີ່ ພຈິາລະນາໃນການຂນົສົ່ ງ ໂດຍ Binary logistic Regression 

ປັດໄຈທີ່ ພຈິາລະນາໃນການຂນົສົ່ ງ B S.E Wald p-value 

ປະເພດສນິຄາ້ 0.368 0.251 2.147 0.143 

ປະລມິານສນິຄາ້ 0.580 0.228 6.471 0.011 

ໄລຍະເວລາ/ຄວາມຖີ່  -0.527 0.250 4.436 0.035 

ຄ່າໃຊຈ່້າຍ ແລະ ຄ່າບ ລກິານຂນົສົ່ ງສນິຄາ້ 0.211 0.321 0.431 0.512 

ຄວາມເສຍຫາຍ 0.527 0.235 5.034 0.025 

ໄລຍະທາງລະຫວ່າງ ຟາມ/ບ ລສິດັ ແລະ ລູກຄາ້ (ຕະຫຼາດ) 0.663 0.265 6.243 0.012 

ການບນັຈພຸນັ ຂອງສນິຄາ້ທີ່ ຈະສົ່ ງໄປຍງັຕະຫຼາດ 0.173 0.203 0.720 0.396 

ການກະຈາຍສນິຄາ້ໄປສູ່ຕະຫຼາດປາຍທາງບ ່ ສບັຊອ້ນ  -0.148 0.228 0.420 0.517 

ຄວາມສະໝ ່ າສະເໝ,ີ ຄວາມຕ ່ ເນື່ ອງການໃຊບ້ ລກິານ -0.887 0.300 8.734 0.003 

Constant = 1.028        HiteRate = 76.00% 

ລະດບັຄວາມສ າຄນັທາງສະຖຕີ ິ0.05 


