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Abstract 

 This study is about the situation of cross-border transportation 

of goods through the 2nd Friendship Bridge Savannakhet-Mukdahan. 

The purpose of the study is to 1 )  study the situation of development 

of transportation and logistics in the friendship bridge, 2) The 

condition of transporting goods through the friendship bridge, and 3) 
Difficulties of entrepreneurs using the 2nd friendship bridge service, 

the population represented in the study was the driver of a truck that 

passed through the Savannakhet-Mukdahan International 

Checkpoint, Specific types of imported goods a total of 138 people 

were identified. The statistics used for data analysis is descriptive 

statistics to find frequencies and percentages. 

 The results of the study show that the world bank has 

determined the logistics performance index: LPI and published the 

results of the comparative efficiency ranking of 160 countries. In 

2018, the Lao PDR was ranked 82nd in the world with a score of 2,8 

and in which ranked 69th of 160 counties in terms of the ability to 

trach and trace consignments with an average score of 2,9. Laos can 

now export and distribute goods to Thailand with other countries in 

Asia and Europe: China, Hungary, Poland, Belgium, the Netherlands, 

Singapore, Japan, Italy and France using Road NO 12 and Route 9. 

This is an important strategic route due to the ability to transport 

goods to countries in the region, which is a wholesale market and a 

channel to import cheap machinery, equipment, or inputs, making 

locally produced goods cheaper, which will increase domestic 

competitiveness and increase domestic competitiveness. Exports and 

imports across the 2nd Friendship Bridge, a five-year period from 

2016-2020, see a year-on-year trade deficit due to the need to use 

agricultural inputs to boost agricultural production and boost 

agricultural exports in the future. 

 The problems in transportation of goods in practice, the country 

has not yet been able to take full advantage of cross-border transport 

via the 2nd Friendship Bridge. Due to climate change, which is a 

barrier to delayed transportation, the overall infrastructure is still 

incomplete as there are still some areas of the road that need to be 

constructed and improved, along with the problems and obstacles of 

transport rules and regulations, such as: Problems with one-stop 

inspection, difficulties in customs clearance procedures and 

convenience of transport officials. 

Keyword: The Situation of Cross-Border Transportation, goods across, 

the 2nd Friendship Bridge
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1. ພາກສະເໜ ີ

 ການຂນົສົົ່ ງທາງບກົລະຫວົ່ າງປະເທດເລີົ່ ມມບີດົບາດ
ສໍາຄນັໃນການພດັທະນາໂຄງລົ່ າງພ ຶ້ນຖານໃຫ ຶ້ເຊ ົ່ ອມໂຍງກບັ
ປະເທດອ ຶ້ອມຂ ຶ້າງກບັປະເທດລາວເຮາົເຊ ົ່ ງມນັເປັນສ ົ່ ງຈໍາ
ເປັນທີົ່ ພາໃຫ ຶ້ການເດນີທາງ ແລະ ການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າເປັນໄປ
ຢົ່ າງສະດວກສະບາຍ, ວົ່ ອງໄວ ແລະ ມຄີວາມປອດໄພ ເຊ ົ່ ງ
ການຄໍານ ງເຖ ງໂຄງສ ຶ້າງພ ຶ້ນຖານທາງບກົນັ ຶ້ນເປັນພ ຶ້ນຖານທີົ່
ສໍາຄນັຕໍົ່ ການຕດັສ ນໃຈວາງແຜນໃນອະນາຄດົ. ນອກນັ ຶ້ນ, 
ເຄ ົ່ ອງມ ທີົ່ ສໍາຄນັທີົ່ ຈະປະກອບກບັການພ ຈາລະນາກດົເກນ
ຕົ່ າງໆທີົ່ ເຮາົຈະນໍາມາໃຊ ຶ້ໃນອະນາຄດົ, ຈາກການພ ຈາລະນາ
ເສັ ຶ້ນທາງໃນການຂນົສົົ່ ງຈະເຫນັໄດ ຶ້ວົ່ າເຖ ງແມົ່ ນວົ່ າລະບບົ
ໂຄງສ ຶ້າງພ ຶ້ນຖານທາງບກົຈະຍງັບໍົ່ ທນັມຄີວາມພ ຶ້ອມເທົົ່ າທີົ່
ຄວນແຕົ່ ປະເທດເຮາົກໍົ່ ຍງັສາມາດເຊ ົ່ ອມໂຍງກບັປະເທດ
ອ ຶ້ອມຂ ຶ້າງຢົ່ າງມລີະບບົລະບຽບ. ການຂນົສົົ່ ງຂ ຶ້າມແດນມີ
ຄວາມສໍາຄນັຫຼາຍເພາະເປັນຕວົຂບັເຄ ົ່ ອນເສດຖະກ ດຂອງ
ແຂວງ ກໍົ່ ຄ ຂອງປະເທດ ໂດຍສະເພາະຜນົຈາກການຮົ່ ວມມ  
ແລະ ຊົ່ ວຍເຫຼ ອ ກໍົ່ ໃຫ ຶ້ເກດີຄວາມສະດວກໃນການຕ ດຕໍົ່
ການຄ ຶ້າລະຫວົ່ າງປະເທດ, ການທົ່ ອງທົ່ ຽວ ແລະ ປະຊາຊນົ
ທງັສອງປະເທດ ມຄີວາມສໍາພນັທີົ່ ດຕີໍົ່ ກນັ ເຊ ົ່ ງເປັນ ສົ່ ວນ
ສໍາຄນັໃນການພດັທະນາເສດຖະກ ດ ແລະ ຄຸນະພາບຊວີ ດ
ຂອງປະຊາຊົນໃນພູມີພາກອາຊີຕາເວັນອອກສົ່ ຽງໃຕ ຶ້ 
(Logistics system strategy development team, 

2018). ຄະແນນລວມດດັສະນປີະສ ດທ ພາບລະບບົໂລຈ ສ
ຕ ກລະຫວົ່ າງປະເທດ ຂອງປະເທດສະມາຊ ກອາຊຽນ ເມ  ົ່ ອ
ທຽບຄະແນນໃນປີ 2016 ກບັ 2018 ກບັ 160 ປະເທດ 
ເຫນັວົ່ າ ປະເທດສ ງກະໂປ ເປັນລໍາດບັທີ 1 ຂອງອາຊຽນ 
ແຕົ່ ເປັນລໍາດບັທ ີ7 ຂອງໂລກ, ປະເທດໄທລໍາດບັທ ີ2 ຂອງ
ອາຊຽນ ແຕົ່ ເປັນລໍາດບັທ ີ32 ຂອງໂລກ, ປະເທດຫວຽດ 

ນາມ ລໍາດບັທ ີ3 ຂອງອາຊຽນ ແຕົ່ ເປັນລໍາດບັທ ີ39 ຂອງ
ໂລກ, ສົ່ ວນ ສປປ ລາວ ແມົ່ ນລໍາດບັທ ີ8 ຂອງອາຊຽນ ແຕົ່
ເປັນລໍາດບັທ ີ82 ຂອງໂລກ. 
 ໃນປີ 2018 ຄະແນນສະເລົ່ ຍຂອງດດັສະນປີະສ ດ 

ທ ພາບລະບບົໂລຈ ສຕ ກ ຂອງພູມພີາກອາຊຽນ ປັບຕວົສູງ
ຂ ຶ້ນເປັນ 3.02 ຈາກ 2.98 ໃນປີ 2016 ມສີາເຫດຫຼກັຈາກ
ການພດັທະນາໃນການປະຕ ບດັການຂອງຜູ ຶ້ໃຫ ຶ້ບໍລ ການໂລ
ຈ ສຕ ກທງັພາກລດັ ແລະ ເອກະຊນົ ແລະ ດ ຶ້ານລະບບົຕ ດ 

ຕາມ ແລະ ກວດສອບສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ມຄີະແນນເພີົ່ ມຂ ຶ້ນ ຄ ດເປັນ 
4.7 ແລະ  4.5% ຕາມລໍາດບັ. ປະເທດໃນພູມພີາກອາຊຽນ

ທີົ່ ມກີານພດັທະນາດ ຶ້ານລໍາດບັທີົ່ ດທີີົ່ ສຸດ ໄດ ຶ້ແກົ່  ສປປ ລາວ 
ທີົ່ ມອີນັດບັດຂີ ຶ້ນ 70 ລ າດບັ ມາຢູົ່ ໃນລ າດບັທ ີ82 ຈາກລ າ 
ດບັທ ີ152 ໃນປີ 2016, ຫວຽດນາມ ທີົ່ ມລີໍາດບັດຂີ ຶ້ນ 25 
ລໍາດບັ ມາຢູົ່ ໃນລໍາດບັທ ີ39 ຈາກລໍາ ດບັທ ີ61 ໃນປີ 2016 
ແລະ ໄທ ມລີໍາດບັດຂີ ຶ້ນ 13 ລ າດບັ ມາຢູົ່ ໃນລະດບັທ ີ32 

ຂອງໂລກ ມາເປັນອັນດັບທີ 2 ຂອງອາຊຽນຮອງຈາກ 

ສ ງກະໂປ (World Bank, 2018). 

 ປັດຈບຸນັແລວທາງເສດຖະກ ດໃນ GMS ແບົ່ ງອອກ
ເປັນ 3 ແລວໄດ ຶ້ແກົ່ : East West Economic Corridor: 

EWEC, Nort South Economic Corridor: NSEC  

ແລະ Southern Economic Corridor: SEC ເຊ ົ່ ງວົ່ າໃນ
ນີ ຶ້ EWEC ເປັນເສັ ຶ້ນທາງເຊ ົ່ ອມໂຍງຫວຽດນາມ-ລາວ-ໄທ 
ແລະ ພະມ ຶ້າ ເຊ ົ່ ງເປັນການເຊ ົ່ ອມໂຍງພ ຶ້ນທີົ່ ຕາເວນັອອກ
ຈາກ ຫວຽດນາມ ຜົ່ ານ ສປປ ລາວ ເທ ງເສັ ຶ້ນທາງເລກ 9 

ຂ ຶ້າມຂວົຂ ຶ້າມແມົ່ ນໍ ຶ້າຂອງແຫົ່ ງທີົ່  2 ເຂົ ຶ້າສູົ່ ໄທໄປພະມ ຶ້າໂດຍ
ມໄີລຍະທາງ 1,450 ກ ໂລແມດັ ເຊ ົ່ ງເສັ ຶ້ນທາງເລກ 9 ເຊ ົ່ ອມ
ໂຍງເມ ອງທີົ່ ສໍາຄນັດັົ່ ງນີ ຶ້: ເມາະລະແມົ່ ງ-ເມຍວະດ ີ(ປະເທດ
ພະມ ຶ້າ) -ແມົ່ ສອດ-ພ ດສະນຸໂລກ-ຂອນແກົ່ ນ-ກາ ລະສ ນ-

ມຸກດາຫານ (ປະເທດໄທ) -ສະຫວັນນະເຂດ- ແດນ
ສະຫວນັ (ປະເທດລາວ) -ລາວບາວ-ເວ ຶ້-ດງົຮົ່ າ-ດາໜງັ (ສສ 
ຫວຽດນາມ). ລາວ ແລະ ໄທ ມຊີາຍແດນຕ ດຈອດກນັຍາວ 
1,810 ກ ໂລແມັດມີເຂດຕ ດຕໍົ່ ກັບແຂວງຊາຍແດນ 11 
ແຂວງ ຂອງໄທ ຄ : ໜອງຄາຍ, ມຸກດາຫານ, ອຸບນົລາດຊະ
ທານ,ີ ນະຄອນພະນມົ, ເລຍີ, ນົ່ ານ, ພະເຍາົ, ອຸດຕະລະ
ດ ດ, ຊຽງລາຍ, ພ ດສະນຸໂລກ ແລະ ອໍານາດຈະເລນີໂດຍ
ຜົ່ ານຊົ່ ອງທາງການຄ ຶ້າຊາຍແດນ 36 ແຫົ່ ງເປັນຈດຸຜົ່ ານແດນ
ຖາ ວອນ 14 ແຫົ່ ງ, ຈດຸຜົ່ ານແດນຊົົ່ ວຄາວ 2 ແຫົ່ ງ ແລະ 
ຈຸດຜົ່ ອນຜັນ 20 ແຫົ່ ງການເດີນທາງຂ ຶ້າມແດນຈາກໄທ
ມາລາວຈ ົ່ ງສາມາດເຮດັໄດ ຶ້ດ ຶ້ວຍລດົສົ່ ວນຕວົ ຫຼ  ລດົທີົ່ ໃຊ ຶ້
ປະກອບການຂນົສົົ່ ງລະຫວົ່ າງໄທ-ລາວ. ການຄ ຶ້າຊາຍແດນ
ຂອງໄທກບັ ລາວ ໃນຊົ່ ວງ 6 ເດ ອນຕົ ຶ້ນປີຂອງປີ 2019 ມີ
ມູນຄົ່ າລວມ 99,396.11 ລ ຶ້ານບາດ ຫຸຼດລງົ -7.67% ໂດຍ
ການສົົ່ ງອອກມາລາວມມູີນຄົ່ າ 59,546.63 ລ ຶ້ານບາດ ເປັນ
ຜນົມາຈາກທີົ່ ຈນີເຂົ ຶ້າມາລງົທ ນໃນລາວຫຼາຍຂ ຶ້ນເຮດັໃຫ ຶ້ມູນ
ຄົ່ າການສົົ່ ງອອກຜົ່ ານຊາຍແດນຂອງໄທ ຢຸດສະງກັເປັນ ຕົ ຶ້ນ
ແມົ່ ນນໍ ຶ້າມນັກາຊວນ, ນໍ ຶ້າມນັສໍາເລດັຮູບ, ລດົໃຫຍົ່ , ອຸ ປະ 
ກອນ ແລະ ສົ່ ວນປະກອບລວມເຖ ງບນັຫາຄົ່ າເງ  ນກບີອົ່ ອນ
ຄົ່ າລົງສົົ່ ງຜົນກະທົບຕໍົ່ ຄົ່ າຄອງຊີບຄົນລາວເປັນຈໍານວນ
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ຫຼວງຫຼາຍເຮັດໃຫ ຶ້ການນໍາເຂົ ຶ້າສ ນຄ ຶ້າ, ການເຂົ ຶ້າມາທົ່ ອງ
ທົ່ ຽວ ແລະ ຊ ຶ້ເຄ ົ່ ອງໃນຝັົ່ ງໄທຕາມເຂດຊາຍແດນມກີານຊະ
ລໍຕົວ. ແລະ ການສົົ່ ງອອກຈາກລາວໄປໄທ ມີມູນຄົ່ າ 
39,849.48 ລ ຶ້ານບາດ ຫຸຼດລົງ -3.49% ຈາກທອງແດງ 
ແລະ ຜະລ ດຕະພນັ, ເຄ ົ່ ອງຮບັສົົ່ ງສນັຍານ ແລະ ອຸປະກອນ
ຕ ດຕັ ຶ້ງເປັນສໍາຄນັ (Xaiyavongnoi, 2018) ສະຖ ຕ ການ
ນໍາເຂົ ຶ້າ ແລະ ສົົ່ ງອອກສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານດົ່ ານຕົ່ າງໆ ຂອງ ສປປ 
ລາວ ໃນປີ 2020 ເຫນັວົ່ າ ມມູີນຄົ່ າການນໍາເຂົ ຶ້າສ ນຄ ຶ້າຂ ຶ້າມ
ແດນສູງກວົ່ າມູນຄົ່ າການສົົ່ ງອອກ ເຊ ົ່ ງກໍົ່ ໃຫ ຶ້ເກີດການ
ຂາດດູນການຄ ຶ້າ ມູນຄົ່ າ 654,541,648 ໂດລາສະຫະລດັ 
(Ministry of Industry and Trade, 2021). ນັ ຶ້ນກໍົ່     ໝ
າຍຄວາມວົ່ າ ຄວາມຕ ຶ້ອງການສນີຄ ຶ້າອຸປະໂພກ ແລະ ບໍລ  
ໂພກຂອງປະຊາຊນົລາວ ແລະ ນ ຄມົອຸດສະຫະກໍາ ແມົ່ ນມີ
ສູງ ບໍົ່ ວົ່ າຈະເປັນສ ນຄ ຶ້າປະເພດຮັບໃຊ ຶ້ທາງການກະເສດ, 
ອຸດສະຫະກໍາການຜະລ ດ ແລະ ການບໍລ ໂພກໃນຄວົເຮ ອນ 

(Import and Export Department, 2021). 
  ຕວົຊີ ຶ້ວດັຄວາມສາມາດດ ຶ້ານໂລຈ ສຕ ກໄດ ຶ້ຮບັການ
ໃຫ ຶ້ຄວາມສໍາຄັນທັງພາຍໃນລະດັບສາກນົ ແລະ ລະດັບ
ຊາດ, ທະນາຄານໂລກ ໄດ ຶ້ກໍານດົຕວົຊີ ຶ້ວດັປະສ ດທ ພາບ
ດ ຶ້ານໂລຈ ສ  (LPI) ແລະ ເຜີຍແຜົ່ ຜົນການຈັດລໍາດັບ
ປະສ ດທ ພາບປຽບທຽບ 160 ປະເທດ ເປັນປະຈ າທຸກ 2 ປີ 
ເພ ົ່ ອຊົ່ ວຍໃຫ ຶ້ປະເທດຕົ່ າງໆຮູ ຶ້ໂອກາດ ແລະ ຄວາມທຶ້າທາຍ
ໃນການດໍາ ເນີນງານໂລຈ ສຕ ກການຄ ຶ້າ ເຊ ົ່ ງຂໍ ຶ້ມູນທີົ່ ຈດັ
ລໍາດັບປະກອບມີ ການດໍາເນີນການທາງພາສີອາກອນ, 
ຄຸນະພາບຂອງໂຄງສ ຶ້າງພ ຶ້ນຖານ ແລະ ການຈດັການຂນົສົົ່ ງ
ສ ນຄ ຶ້າ. ເຫນັວົ່ າ ປີ 2018 ສປປ ລາວ ຢູົ່ ໃນລ າດບັ 82 ຂອງ
ໂລກ ເຊ ົ່ ງມຄີະ ແນນ 2.8 ຈາກຄະແນນສູງສຸດ 5, ໃນນັ ຶ້ນ 
ສປປ ລາວ ມລີໍາ ດບັທ ີ69 ຈາກ 160 ປະເທດ ດ ຶ້ານຄວາມ
ສາມາດໃນການຕ ດຕາມ ແລະ ກວດສອບການສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ ມີ
ຄະແນນສະເລົ່ ຍເທົົ່ າ 2.9 ຈາກຄະແນນສູງສຸດ 5 (World 

Bank, 2018).     
 ການສ ກສານີ ຶ້ ຈະເຮັດໃຫ ຶ້ຮູ ຶ້ເຖ ງສັກະຍະພາບໃນ
ເສັ ຶ້ນ ທາງການຄ ຶ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ ງເທ ງຂົວມ ດຕະພາບ
ແຫົ່ ງດັົ່ ງ ກົ່ າວ ເພ ົ່ ອເປັນການປັບປຸງການດໍາເນນີງານດ ຶ້ານໂລ
ຈ ສຕ ກ ແລະ ຫົ່ ວງໂສ ຶ້ການສະໜອງໃຫ ຶ້ມປີະສ ດທ ພາບຍ ົ່ ງ
ຂ ຶ້ນ ຈະເປັນປະໂຫຍດຕໍົ່ ການພດັທະນາ ແລະ ກຽມຄວາມ
ພ ຶ້ອມຂອງປະເທດຕໍົ່ ການຄ ຶ້າໃຫ ຶ້ມຄີວາມເຂັ ຶ້ມແຂງສາມາດ
ແຂົ່ ງ ຂັນກັບບັນດາປະເທດໃນອາຊຽນ. ເມ ົ່ ອເຮັດການ

ປຽບທຽບດດັສະນຊີີ ຶ້ວດັປະສ ດທ ພາບດ ຶ້ານໂລຈ ສຕ ກ ເຫນັ
ວົ່ າເຢຍລະມນັມລີະບບົໂລຈ ສຕ ກທີົ່ ມປີະສ ດທ ພາບຫຼາຍ
ກວົ່ າ 159 ປະເທດໃນໂລກ. 

 ດັົ່ ງນັ ຶ້ນ, ຈດຸປະສງົຂອງການຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າຄັ ຶ້ງນີ ຶ້ແມົ່ ນ 1) 
ສະພາບການພດັທະນາກາຂນົສົົ່ ງ ແລະ ໂລຈ ສຕ ກໄລຍະ
ຜົ່ ານມາໃນຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທ ີ2, 2) ສະພາບການຂນົ 
ສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທີ 2 ແລະ 3) ຂໍ ຶ້ຫຍຸ ຶ້ງ 
ຍາກຂອງຜູ ຶ້ປະກອບການທີົ່ ໃຊ ຶ້ບໍລ ການຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງ
ທ ີ2 ສະຫວນັນະເຂດ-ມຸກດາຫານ. 
2. ອຸປະກອນ ແລະ ວ ທກີານ 

2.1 ການເກບັລວບລວມຂໍ ຶ້ມູນ 

- ຂໍ ຶ້ມູນປະຖມົພູມ: ແມົ່ ນຂໍ ຶ້ມູນມ ໜ ົ່ ງທີົ່ ໄດ ຶ້ຈາກການ
ເກບັກໍາ ແລະ ລວບລວມຂໍ ຶ້ມູນຕວົຈ ງຈາກການຕອບແບບ
ສໍາພາດຂອງເຈົ ຶ້າໜ ຶ້າທີົ່  ແລະ ຄນົຂບັລດົບນັທຸກສ ນຄ ຶ້າຂ ຶ້າມ
ແດນຂາເຂົ ຶ້າ ທີົ່ ດົ່ ານສາກນົ ສະຫວນັນະເຂດ-ມຸກດາຫານ. 

- ຂໍ ຶ້ມູນທຸຕ ຍະພູມ: ນໍາໃຊ ຶ້ຂໍ ຶ້ມູນຕົວຊີ ຶ້ວັດປະສ ດ 
ທ ພາບດ ຶ້ານໂລຈ ສຕ ກຂອງທະນາຄານໂລກປີ 2016 ແລະ 
2018 ແລະ ນ າໃຊ ຶ້ຕວົເລກສົົ່ ງອອກ-ນ າເຂົ ຶ້າສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານຂວົ
ມ ດຕະພາບທ ີ2 ຈາກກະຊວງອຸດສະຫະກາໍ ແລະ ການຄ ຶ້າ 
2.2 ກຸົ່ ມເປົຶ້າໝາຍ 

 ປະຊາກອນທີົ່ ໃຊ ຶ້ໃນການສ ກສາຄັ ຶ້ງນີ ຶ້ແມົ່ ນ ເຈ ົ ຶ້າໜ ຶ້າ
ທີົ່ ດົ່ ານພາສເີບ ຶ້ອງສະຫວນັນະເຂດ ຈາໍນວນ 4 ທົ່ ານ ໃນແຕົ່
ລະໜຶ້າວຽກທີົ່ ແຕກຕົ່ າງກນັ, ສົ່ ວນ ຄນົຂບັລດົບນັທຸກສ ນ 
ຄ ຶ້າທີົ່ ຜົ່ ານເຂົ ຶ້າມາດົ່ ານສາກນົ ສະຫວນັນະເຂດ-ມຸກດາຫານ 
ສະເພາະປະເພດສ ນຄ ຶ້າຂາເຂົ ຶ້າ ຈາໍນວນ 138 ຄນົ ຈາກການ
ໃຊ ຶ້ວ ທກີໍານດົກຸົ່ ມຕວົຢົ່ າງທີົ່ ບໍົ່ ຮູ ຶ້ຈໍານວນປະຊາກອນທີົ່ ແນົ່  
ນອນໂດຍໃຊ ຶ້ສູດຂອງທົ່ ານ Cochran (1977) 

n =  
P(1 − P)Z2

e2
=

(0,1)(1 − 0,1)1,962

0,052

= 138 

n = ຈາໍນວນສະມາຊ ກກຸົ່ ມຕວົຢົ່ າງ                           
e = ສດັສົ່ ວນຄວາມຄາດເຄ ົ່ ອນທີົ່ ຍອມໃຫ ຶ້ເກດີຂ ຶ້ນ (5%) 
P = ຕວົແທນອດັຕາສົ່ ວນຂອງກຸົ່ ມປະຊາກອນ (10%) 

Z = ລະດບັຄວາມເຊ ົ່ ອໝັ ຶ້ນທີົ່ ກາໍນດົ (1.96) 

2.3 ວ ທວີ ເຄາະຂໍ ຶ້ມູນ 

 ສະພາບດ ຶ້ານການຂົນສົົ່ ງ, ຕົວຊີວັດປະສ ດທ ພາບ
ດ ຶ້ານໂລຈ ສຕ ກ ແລະ ບນັຫາຂອງການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານຂວົ
ມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທີ 2 ສະຫວນັນະເຂດ-ມຸກດາຫານ ຈະ
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ວ ເຄາະເຊງີຄຸນະພາບ ແລະ ສງັເຄາະເນ ຶ້ອຫາ ສົ່ ວນຂໍ ຶ້ມູນເຊງີ
ປະລ ມານໃຊ ຶ້ການຫາຄົ່ າຄວາມຖີົ່ , ສົ່ ວນຮ ຶ້ອຍ ແລະ ຄົ່ າສະ 
ເລົ່ ຍ ເຊ ົ່ ງສະແດງເຖ ງອດັຕາສົ່ ວນໃນການປຽບທຽບໃນແຕົ່
ລະດ ຶ້ານຂອງຕົວປົ່ ຽນຕົ່ າງໆ ຈາກນັ ຶ້ນສະແດງຜົນໃນຮູບ
ແບບຕາຕະລາງ ແລະ ແຜົ່ ນພາບປະກອບ. 
 

3. ຜນົໄດ ຶ້ຮບັ  
3.1 ສະພາບການພດັທະນາດ ຶ້ານການຂນົສົົ່ ງ ແລະ ໂລ

ຈ ສຕ ກທີົ່ ຜົ່ ານມາໃນຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທ ີ2 

 ແນວເສັ ຶ້ນທາງເສດຖະກ ດຕາເວນັອອກ-ຕາເວນັຕກົ 
(East-West Economic Corridor: EWEC) ເ ພ ົ່ ອ
ເຊ ົ່ ອມຕໍົ່ ລະຫວົ່ າງປະເທດພະມ ຶ້າ, ໄທ, ລາວ ແລະ ຫວຽດ 
ນາມ ນັ ຶ້ນ ພບົວົ່ າເສັ ຶ້ນທາງ ມຸກດາຫານ-ສະຫວນັນະຂດ-ດາ
ນງັ ຖ ວົ່ າເປັນເສັ ຶ້ນທາງທີົ່ ເໝາະສມົທີົ່ ສຸດ. ປັດຈບຸນັ ລາວ 
ສາມາດສົົ່ ງອອກ ແລະ ກະຈາຍສ ນຄ ຶ້າໄປຍງັປະເທດໄທກບັ
ປະເທດອ ົ່ ນໆ ໃນອາຊ ີແລະ ເອຣີບົ ໄດ ຶ້ແກົ່ : ຈນີ, ຣງົກາລ,ີ 
ໂປໂລຍ, ແບກຊ ກ, ໂຮນລັງ, ສ ງກະໂປ, ຍີົ່ ປຸົ່ ນ, ອີຕາລີ 
ແລະ ຝຣັົ່ ງ ໂດຍໃຊ ຶ້ເສັ ຶ້ນທາງຫຼວງເລກທ ີ12 (ມຈີດຸເລີົ່ ມ
ຕົ ຶ້ນທາງທ ດຕາເວນັຕກົຂອງເສັ ຶ້ນທາງຈາກຂວົມ ດຕະພາບ
ໄທ-ພະມ ຶ້າແຫົ່ ງທ ີ1 ແມົ່ ສອດ-ມຽວດ ີຜົ່ ານຕາກ, ສຸໂຂໄທ, 
ພ ສະນຸໂລກ, ແຂວງເພັດສະບູນ, ຂອນແກົ່ ນ, ກາລາສ ນ 
ແລະ ສ ຶ້ນສຸດເສັ ຶ້ນທາງທີົ່ ມຸກດາຫານ ທີົ່ ຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງ
ທີ 2) ແລະ ເສັ ຶ້ນທາງເລກທີ 9 (ມີຈຸດເລີົ່ ມຕົ ຶ້ນທາງ
ທ ດຕາເວນັຕກົຂອງເສັ ຶ້ນທາງ ຈາກຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທ ີ2 
ມຸກດາຫານ-ສະຫວນັນະເຂດ ທີົ່ ນະຄອນໄກສອນພມົວ  
ຫານ, ອຸທຸມພອນ, ພະລານໄຊ, ພນີ, ເຊໂປນ ແລະ ສ ຶ້ນສຸດ
ຊາຍແດນທາງດ ຶ້ານຕາເວນັຕົກົ ທີົ່ ດົ່ ານແດນສະຫວນັ-ລາວ
ບາວ) ທີົ່ ເປັນເສັ ຶ້ນທາງຍຸດທະຍາດທີົ່ ສໍາຄນັ ເນ ົ່ ອງຈາກສາ 
ມາດຄມົມະນາຄມົຂນົສົົ່ ງໄປຍງັບນັດາປະເທດໃນພູມ ີພາກ 
ເຊ ົ່ ງເປັນຕະຫຼາດຄ ຶ້າສົົ່ ງ ແລະ ເປັນຊົ່ ອງທາງໃນການນໍາເຂົ ຶ້າ
ເຄ ົ່ ອງຈກັ, ອຸປະກອນ ຫຼ  ປັດໄຈການຜະລ ດຕົ່ າງໆ ທີົ່ ມລີາ 
ຄາຖ ກ ເຮດັໃຫ ຶ້ສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຜະລ ດໃນປະເທດມລີາຄາຕໍົ່ າ ອນັ
ຈະເປັນປະໂຫຍດຕໍົ່ ຜູ ຶ້ບໍລ ໂພກພາຍໃນປະເທດ ແລະ ເປັນ
ການເພີົ່ ມຂດີຄວາມສາມາດໃນການແຂົ່ ງຂນັທາງດ ຶ້ານລາຄາ
ໃນຕະຫຼາດໂລກເພີົ່ ມຂ ຶ້ນອກີ. 

• ດ ຶ້ານຂະບວນການດົ່ ານພາສ ີ

 ພ ທກີານ ແລະ ຂະບວນການໃນດົ່ ານພາສພີາຍໃນ
ຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທ ີ2 ແມົ່ ນມລີະບຽບຂອງກມົການຂນົ 
ສົົ່ ງທາງບກົແມົ່ ນອງີຕາມກດົໝາຍ ແລະ ສນັຍາຂອງສອງ

ປະເທດທີົ່ ຕົກລົງກັນ. ສະມາດສະຫຸຼບໄດ ຶ້ດັົ່ ງນີ ຶ້: ໃບຂົນ
ສ ນຄ ຶ້າຂາເຂົ ຶ້າ (ກສກ.991/), ໃບຕາຕະລາງສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ 
(ເອກະສານການຂນົສົົ່ ງ), ບນັຊີລາຄາສ ນຄ ຶ້າ (Invoice), 
ແບບທຸລະກ ດຕົ່ າງປະເທດ (ທ.ຕ.2) ສໍາລບັການນໍາເຂົ ຶ້າທີົ່ ມີ
ມູນຄ ຶ້າເກນີ 500,000 ບາດ ຫຼ  175,000,000 ກບີ, ແບບ
ສະແດງລາຍລະອຽດລາຄາພາສ ີ(ກສກ.170), ໃບສັົ່ ງປົ່ ອຍ
ສ ນຄ ຶ້າ (ກສກ.100/1), ບນັຊລີາຍລະອຽດບນັຈພຸນັຫຸ ຶ້ມຫໍ, 
ໃບແຈ ຶ້ງປອດເບ ຶ້ຍປະກນັ, ໜງັສ ອະນຸຍາດສໍາລບັຄວບຄຸມ
ການນໍາເຂົ ຶ້າ, ໃບຮບັຮອງຖ ົ່ ນກໍາເນດີສ ນຄ ຶ້າ ກໍລະນຂີໍຫຸຼດ
ອັດຕາອາກອນ ,  ເອກະສານອ ົ່ ນໆ ປະກອບ  ເຊັົ່ ນ : 
ເອກະສານສະດງສົ່ ວນປະສມົ, ຄຸນລກັສະນະ ແລະ ການ
ໃຊ ຶ້ງານຂອງສ ນຄ ຶ້າ ເປັນຕົ ຶ້ນ. ຈາກການສ າຫຼວດໄລຍະເວລາ
ການແລົ່ ນເອກະສານ ແລະ ການລໍຖຶ້າໃນເບ ຶ້ອງໄທ ຈະໃຊ ຶ້
ເວລາ ຕໍົ່ າສຸດ 10 ນາທ,ີ ສູງສຸດ 906 ນາທ ີແລະ ສະເລົ່ ຍ 

485 ນາທ,ີ ສົ່ ວນເບ ຶ້ອງລາວ ຈະໃຊ ຶ້ເວລາຕ ົ່ າສຸດ 15 ນາທ,ີ 
ສູງສຸດ 600 ນາທ ີແລະ ສະເລົ່ ຍ 307 ນາທ.ີ ສ ນຄ ຶ້າຕົ ຶ້ນທາງ
ສົ່ ວນຫຼາຍຈະມາຈາກ ແຂວງມຸກດາຫານ ແລະ ແຂວງລະ
ຍອງ ກວມ 11%, ປາຍທາງຂອງສ ນຄ ຶ້າຈະໄປ ນະຄອນ
ໄກສອນພມົວ  ຫານ ກວມ 20% ແລະ ໄປເມ ອງເຊໂປນ 
(ຊາຍແດນ ລາວ-ຫວຽດ) ກວມ 10% 

 ປະສ ດທ ພາບໃນການດໍາເນີນການດົ່ ານພາສີ ປະ 
ກອບມ ີຄວາມໄວ, ຄວາມງົ່າຍ ແລະ ຂະບວນການໄດ ຶ້ມາດ 
ຕະຖານ ເຊ ົ່ ງຜົ່ ານມາເຫນັໄດ ຶ້ວົ່ າ ມກີານພດັທະນາລະບບົ
ການເຊ ົ່ ອມໂຍງຂໍ ຶ້ມູນໃບອະນຸຍາດ, ໃບຮັບຮອງ ແລະ 
ເອກະ ສານອ ົ່ ນໆ ທີົ່ ກົ່ ຽວຂ ຶ້ອງກບັຂະບວນການນໍາເຂົ ຶ້າສົົ່ ງ
ອອກ ແລະ ໂລຈ ສຕ ກຜົ່ ານລະບົບ National single 

window (NSW) ແລະ E-Customs, ການເຊ ົ່ ອມໂຍງຂໍ ຶ້
ມູນກັບປະເທດສະມາຊ ກອາຊຽນ (ASEAN Single 

Window: ASW) ເຊ ົ່ ງເຊ ົ່ ອມໂຍງຂໍ ຶ້ມູນໃບຮບັຮອງແຫຼົ່ ງ
ກໍາເນດີສ ນຄ ຶ້າອາຊຽນເພ ົ່ ອຜົ່ ານພ ທກີານທາງພາສດີົ່ ານແບບ
ບໍົ່ ມີເອ ກະສານ (E-Form D), ການແລກປົ່ ຽນຂໍ ຶ້ມູນ
ບນັຫາ ແລະ ອຸປະສກັຂອງການດໍາເນນີງານພາຍໃຕ ຶ້: GMS 

Cross border Transport Agreement: GMS-

CBTA), ການປຶ້ອງກນັ ແລະ ປາບປາມສ ນຄ ຶ້າລະເມດີສ ດ
ໃນສບັສ ນທາງປັນຍາ, ການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງ
ການຄ ຶ້າ ແລະ ການລງົທ ນ ໂດຍມກີານເລັົ່ ງລດັໃຫ ຶ້ເກດີການ
ດໍາເນນີການດ ຶ້ານພ ທກີານດົ່ ານພາສກີວດແບບເບດັເສດັໃນ
ຈດຸດຽວ. 
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• ດ ຶ້ານການກຽມການຂນົສົົ່ ງລະຫວົ່ າງປະເທດ 

 ການກຽມການຂົນສົົ່ ງລະຫວົ່ າງປະເທດ ການໃຫ ຶ້
ບໍລ ການຂນົສົົ່ ງລະຫວົ່ າງປະເທດ ໃຫ ຶ້ມປີະສ ດທ ພາບສູງຂ ຶ້ນ 
ສາມາດຮອງຮບັຄວາມຕ ຶ້ອງການໃນການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າລະ 
ຫວົ່ າງປະເທດ ທີົ່ ຂະຫຍາຍຕົວຕາມພາວະເສດຖະກ ດ 
ໂດຍການຄໍານ ງເຖ ງຄວາມສາມາດໃນການຮອງຮບັຕູ ຶ້ສ ນຄ ຶ້າ
ຂາອອກ-ຂາເຂົ ຶ້າ ແລະ ການກໍານົດຄົ່ າລະຫວົ່ າງຂອງຜູ ຶ້
ປະກອບການລາວ ໃຫ ຶ້ສາມາດຈງູໃຈຜູ ຶ້ໃຊ ຶ້ບໍລ ການ ແລະ 
ພດັທະນາຄວາມສະດວກຕໍົ່ ການເຂົ ຶ້າເຖ ງການໃຫ ຶ້ບໍລ ການ
ຂົນສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າໄດ ຶ້. ນອກນັ ຶ້ນ ຄວາມສະດວກໃນການປັບ
ລາຄາທີົ່ ສາມາດແຂົ່ ງຂນັໄດ ຶ້ຂອງການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ ກໍົ່ ເຫນັ
ວົ່ າມຄີວາມຈາໍເປັນສໍາລບັຜູ ຶ້ປະກອບການ. 
  ການກໍານດົອດັຕາຄົ່ າຂນົສົົ່ ງລະຫວົ່ າງປະເທດ ຈະພ  
ຈາລະນາຈາກອງົປະກອບຫຼກັໆ ໄດ ຶ້ແກົ່ : ປະລ ມານສ ນຄ ຶ້າ, 
ນໍ ຶ້າໜກັສ ນຄ ຶ້າ, ໄລຍະທາງ, ປະເພດສ ນຄ ຶ້າ, ມູນຄົ່ າສ ນຄ ຶ້າ, 
ລັກສະນະບັນຈຸພັນ ແລະ ຄວາມສົ່ ຽງໃນການຂົນສົົ່ ງ. 
ອດັຕາຄົ່ າຂນົສົົ່ ງ, ຄົ່ າໃຊ ຶ້ຈົ່ າຍໃນການຂນົສົົ່ ງລະຫວົ່ າໄທ ໄປ
ຍງັເມ ອງຕົ່ າງໆຂອງ ສປປ ລາວ ແບົ່ ງເປັນຄົ່ າໃຊ ຶ້ຈົ່ າຍດັົ່ ງນີ ຶ້: 

- ຄົ່ າຂນົສົົ່ ງ ຈາກໄທ ໄປຍງັດົ່ ານຊາຍແດນຂອງໄທ 
ກ ລະແມດັລະ 23-40 ບາດ ຫຼ  8,000-14,000 ກບີ (ຂ ຶ້ນ
ຢູົ່ ກບັປະເພດສ ນຄ ຶ້າ ແລະ ປະລ ມານບນັທຸກ) 

- ຄົ່ າຊ ຶ້ປະກນັໄພບຸກຄນົທ ີ3 ໃນດ ຶ້ານຊາຍແດນ ຄນັ
ລະປະມານ 600-700 ບາດ ຫຼ  210,000-245,000 ກບີ 
(ຄຸ ຶ້ມຄອງ 7 ວນັ) ແລະ ຄນັລະ 1,000-1,200 ບາດ ຫຼ  
350,000- 420,000 ກບີ (ຄຸ ຶ້ມຄອງ 15 ວນັ). 

- ຄົ່ າທໍານຽມຜົ່ ານຂວົ, ລດົບນັທຸກຂະໜາດບໍົ່ ເກນີ 6 
ລໍ ຶ້ ຄນັລະ 135 ບາດ ຫຼ  47,000 ກບີ, ລດົບນັທຸກເກນີກວົ່ າ 
6 ລໍ ຶ້ ແຕົ່ ບໍົ່ ເກນີ 18 ລໍ ຶ້ ຄນັລະ 190 ບາດ ຫຼ  67,000 ກບີ, 
ລົດບັນທຸກເກີນ 18 ລໍ ຶ້ຂ ຶ້ນໄປ ຄັນລະ 310 ບາດ ຫຼ  
110,000 ກບີ, ລດົພົ່ ວງ ຄນັລະ 260 ບາດ ຫຼ  91,000 ກບີ 

- ຄົ່ າທໍານຽມຂ ຶ້າມແດນ ໃນດົ່ ານພມົແດນ ຈົ່ າຍຄນັ
ລະ 400-500 ບາດ ຫຼ  140,000-175,000 ກບີ (ສໍາລບັ
ລດົບນັທຸກແບບດົ່ ຽວ ທີົ່ ນໍ ຶ້ານກັບໍົ່ ເກນີ 21 ໂຕນ) ແລະ ຄນັ
ລະ 800-1,200 ບາດ ຫຼ  280,000-420,000 ກບີ (ສໍາລບັ
ລດົບນັທຸກຂະໜາດໃຫຍົ່  ທີົ່ ມນີໍ ຶ້າໜກັເກນີ 21 ໂຕນ) 

- ຄົ່ າອໍານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ຄົ່ າລົ່ ວງເວລາ 
ປະມານ 300-1,000 ບາດ ຫຼ  105,000-350,000 ກບີ 
(ຊ າລະໃນດົ່ ານ). 

- ຄົ່ າອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ
ຜົ່ ານ ລາວ (ເຊັົ່ ນ ຜົ່ ານໄປຍງັຫວຽດນາມ ແລະ ຈນີ) ຈະ
ຕ ຶ້ອງເສຍໃນອດັຕາ 10,000-15,000 ບາດ ຫຼ  3,500,000-

5,250,000 ກບີ (ລວມຊໍາລະຕາມແນວເສັ ຶ້ນທາງທີົ່ ມເີຈ ົ ຶ້າ
ໜ ຶ້າທີົ່ ເຮດັການກວດ ແລະ ຄົ່ າສດີນໍ ຶ້າລ ຶ້າງຕນີຢາງລດົ). 
 ຄວນມກີານພດັທະນາລະບົບ NSW ໃຫ ຶ້ສມົບູນ, 

ຄວບຄຸມການເຊ ົ່ ອມໂຍງຂໍ ຶ້ມູນອີເລກັໂທນ ກແບບ G2G, 

G2B ແລະ ການຊໍາລະເງ  ນແບບ e-Payment ຜົ່ ານລະບບົ 
NSW, ການເລັົ່ ງປັບຫຸຼດຂັ ຶ້ນຕອນຂະບວນການຂອງພາກ
ລດັທີົ່ ກົ່ ຽວຂ ຶ້ອງກບັການນໍາເຂົ ຶ້າ-ສົົ່ ງອອກ ເພ ົ່ ອຫຸຼດຕົ ຶ້ນທ ນ, 
ໄລຍະເວລາໃຫ ຶ້ແກົ່ ຜູ ຶ້ປະກອບການ ແລະ ຍກົລະດບັມາດ
ຕະ ຖານການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງການຄ ຶ້າ ແລະ 
ຂນົສົົ່ ງ 
  ໃນບົດສະຫຸຼບຂອງ GMS ຍຸດທະສາດໂລຈ ສຕ ກ 
ກຸົ່ ມປະເທດລຸົ່ ມແມົ່ ນໍ ຶ້າຂອງມີຫຼາຍປະເດັນທີົ່ ໜ ຶ້າສົນໃຈ 
ແລະ ມຄີວາມສໍາຄນັກົ່ ຽວກບັການລງົນາມບນັທ ກຄວາມ
ເຂົ ຶ້າໃຈລະຫວົ່ າງລາວ-ໄທ-ຈນີ (MOU on GMS North-

south Economic Corridor International Bridge) 

ເພ ົ່ ອກໍານດົແນວທາງພດັທະນາ ແລະ ກໍົ່ ສ ຶ້າງຂວົຂ ຶ້າມແມົ່ ນໍ ຶ້າ
ຂອງ ຕາມແນວພດັທະນາພ ຶ້ນທີົ່ ເສດຖະກ ດ. ການກໍານດົ
ທ ດທາງພດັທະນາໂດຍການປັບປົ່ ຽນຈດຸເນັ ຶ້ນການດໍາເນນີ
ງານດ ຶ້ານໂຄງສ ຶ້າງພ ຶ້ນຖານ ແລະ ຫນັມາໃຫ ຶ້ຄວາມສໍາຄນັ
ເພີົ່ ມຂ ຶ້ນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກດ ຶ້ານລະບຽບ 
ແລະ ສະໜບັສະໜູນການຄ ຶ້າ, ການລງົທ ນ ແລະ ກະຕຸ ຶ້ນ
ກ ດຈະກາໍຂອງເສດຖະກ ດອ ົ່ ນໆ ຄວບຄູົ່ ກບັການພ ຈາລະນາ
ກນົໄກດໍາ ເນນີງານບາງສົ່ ວນເພ ົ່ ອໃຫ ຶ້ມຄີວາມເໝາະສມົຍ ົ່ ງ
ຂ ຶ້ນ ລວມທງັສະໜບັສະໜູນບດົບາດຂອງພາກເອກະຊນົ
ໃນການພດັທະນາ GMSສະພາບການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານ
ຂວົມ ດຕະ ພາບແຫົ່ ງທ ີ2 ສະຫວນັນະເຂດ-ມຸກດາຫານ 

 ຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທ ີ2 ເປັນຂວົຂ ຶ້າມແມົ່ ນ ຶ້າຂອງ 
ເຊ ົ່ ອມຕໍົ່ ແຂວງມຸກດາຫານຂອງປະເທດໄທ ເຂົ ຶ້າກບັແຂວງ
ສະຫວັນນະເຂດ ຂອງປະເທດລາວ ເປັນສົ່ ວນໜ ົ່ ງຂອງ
ເສັ ຶ້ນທາງເສດຖະກ ດຕາວນັອອກຕາເວນັຕກົ ເຊ ົ່ ງເລີົ່ ມຈາກ
ພະມ ຶ້າ ຜົ່ ານໄທ, ລາວ ແລະ ສ ຶ້ນສຸດທີົ່ ຫວຽດນາມ ເຊ ົ່ ງເປັນ
ສົ່ ວນໜ ົ່ ງຂອງການພດັທະນາລຸົ່ ມແມົ່ ນໍ ຶ້າຂອງ, ຂອງທະນາ 
ຄານພັດທະນາອາຊີ ທີົ່ ມີຄວາມຍາວ 1,600 ແມັດ, ມີ
ຄວາມກວ ຶ້າງ 12 ແມດັ ແລະ ຊົ່ ອງການຈາລະຈອນ 2 ຊົ່ ອງ
, ມູນຄົ່ າການກໍົ່ ສ ຶ້າງປະມານ 70 ລ ຶ້ານ ໂດລາສະຫະລັດ 
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ໂດຍແຫຼົ່ ງທ ນໃນການກໍົ່ ສ ຶ້າງເປັນການກູ ຶ້ຢ ມດອກເບ ຶ້ຍຕໍົ່ າ
ຈາກລດັຖະບານຍີົ່ ປຸົ່ ນ ໃຫ ຶ້ກບັ ສປປ ລາວ ມູນຄົ່ າ 4,011 

ລ ຶ້ານເຢັນ ແລະ ໃຫ ຶ້ກບັລດັຖະບານໄທ ມູນຄົ່ າ 4,079 ລ ຶ້ານ
ເຢັນ, ໃຊ ຶ້ເວລາໃນການກໍົ່ ສ ຶ້າງຕັ ຶ້ງແຕົ່ ເດ ອນ ທນັວາ 2003 
ເຖ ງເດ ອນທນັວາ 2006.  

 ໃນການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ ລດົທີົ່ ໃຊ ຶ້ບນັທຸກສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານ
ຂວົມ ດຕະພາບ ແຫົ່ ງທ ີ2 ຈະມ ີ6 ເພາົ ເຊ ົ່ ງກວມສດັສົ່ ວນ
ຫຼາຍກວົ່ າກຸົ່ ມອ ົ່ ນ ກວມເອາົ 51.4%,  ຍ ຶ້ອນວົ່ າ: ປະເພດ
ສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົເຂົ ຶ້າມາມປີະລ ມານຫຼາຍ ເຮດັໃຫ ຶ້ນໍ ຶ້າໜກັຂອງ
ການບນັທຸກກໍົ່ ມຄີວາມໜກັຫຼາຍເຊັົ່ ນກນັ ຊ ົ່ ງລດົບນັທຸກທີົ່
ມີຈໍານວນເພົາຫຼາຍຈະມີຄວາມໄດ ຶ້ປຽບກວົ່ າລົດທີົ່ ມີຈໍາ
ນວນເພາົໜຶ້ອຍກວົ່ າ ແລະ ສາມາດເດນີທາງໄປພ ຶ້ນທີົ່ ອ ົ່ ນໆ
ຕາມທີົ່ ຕ ຶ້ອງການ ແລະ ຍັງເຮັດໃຫ ຶ້ໄດ ຶ້ປຽບໃນການໃຫ ຶ້
ບໍລ ການ ເພາະວົ່ າການບນັທຸກສ ນຄ ຶ້າຈາກຈດຸຕົ ຶ້ນທາງໄປຍງັ
ຈດຸປາຍທາງ ໂດຍບໍົ່ ຕ ຶ້ອງປົ່ ຽນຖົ່ າຍຍານພາຫະນະ, ອກີຢົ່ າງ
ໜ ົ່ ງການນໍາໃຊ ຶ້ລດົທີົ່ ມເີພາົຫຼາຍຄວາມສາມາດໃນການລາກ
ແກົ່ ກໍົ່ ມີປະສ ດທ ພາບເພີົ່ ມຂ ຶ້ນອີກດ ຶ້ວຍ ເພາະໃນບາງ
ຂງົເຂດທີົ່ ປາຍທາງຈະໄປນັ ຶ້ນລ ຶ້ວນແລ ຶ້ວແຕົ່ ເປັນພູເຂາົ ເຊ ົ່ ງ
ຖຶ້າເປັນລດົທີົ່ ມແີຮງແກົ່ ໜ ຶ້ອຍ ກໍົ່ ອາດຈະເຮດັໃຫ ຶ້ບໍົ່ ສາມາດ
ໄປເຖ ງຈດຸໝາຍຕາມກໍານດົເວລາທີົ່ ວາງໄວ ຶ້. ນໍ ຶ້າໜກັຂອງ
ສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົສົົ່ ງ ສົ່ ວນຫຼາຍຈະຢູົ່ ລະຫວົ່ າງ 27 - 34 ໂຕນ ມີ
ຈາໍນວນ 43 ຄນັ ຊ ົ່ ງກວມເອາົ 31.2%, ຖຶ້າປຽບທຽບນໍ ຶ້າໜັ
ກສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົສົົ່ ງຕວົຈ ງໃສົ່ ກບັນໍ ຶ້າໜກັທງັໝດົທີົ່ ລດົບນັທຸກ
ສາມາດຂນົໄດ ຶ້ ເຫນັວົ່ າ ປະລ ມານສ ນຄ ຶ້າ ແລະ ການນໍາໃຊ ຶ້
ຂະໜາດ ຫຼ  ປະເພດຂອງລດົບນັທຸກ ມາຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານ
ຂວົມ ດຕະພາບ 2 ຂອງຜູ ຶ້ປະກອບການແມົ່ ນຍງັເຮດັບໍົ່ ໄດ ຶ້ດີ
ເທົົ່ າທີົ່ ຄວນ ເຊ ົ່ ງເຫນັໄດ ຶ້ຈາກ ນໍ ຶ້າໜກັສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົເຂົ ຶ້າມາ 
ຍັງບໍົ່ ເຕັມອັດຕາຄວາມອາດສາມາດຂອງລົດບັນທຸກທີົ່
ສາມາດຮບັໄດ ຶ້ ເຊ ົ່ ງມຈີາໍນວນລດົບນັທຸກ 62 ຄນັ ກວມເອາົ 
45% ທີົ່ ບນັທຸກສ ນຄ ຶ້າຕວົຈ ງ ມພີຽງ  ¼ , ½ ແລະ ¾ ຂອງ
ນໍ ຶ້າໜກັທງັໝດົທີົ່ ລດົບນັທຸກສາມາດຮບັໄດ ຶ້  

 ສະຖຕີ ມູນຄົ່ າການສົົ່ ງອອກ-ນໍາເຂົ ຶ້າສ ນຄ ຶ້າ ຂ ຶ້າມແດນ
ທີົ່ ຜົ່ ານຂວົມ ດຕະພາບ ແຫົ່ ງທີ 2 ໄລຍະ 5 ປີ ເລີົ່ ມແຕົ່ ປີ 
2016-2020 ເຫນັວົ່ າແຕົ່ ລະປີແມົ່ ນຂາດດຸນການຄ ຶ້າ ໂດຍ
ສະເພາະໃນປີ 2019 ມກີານຂາດດູນເຖ ງ 227.351.300 

ໂດລາສະຫະລດັ ເນ ົ່ ອງຈາກຄວາມຈໍາເປັນໃນການນໍາໃຊ ຶ້
ວັດຖຸປະອຸກອນທາງການກະເສດ ມາຮັບໃຊ ຶ້ໃນການ
ຂງົເຂດກະສ ກໍາ ເພ ົ່ ອກະຕຸ ຶ້ນຊຸກຍູ ຶ້ດ ຶ້ານການຜະລ ດສະບຽງ

ອາຫານ ແລະ ການສົົ່ ງອອກສ ນຄ ຶ້າກະສ ກໍາຂອງປະເທດ 
ໃຫ ຶ້ຢູົ່ ໃນທົ່ າເຂັ ຶ້ມແຂງໃນອະນາຄດົ. ນອກນັ ຶ້ນແລ ຶ້ວ ແຂວງ
ສະຫວນັນະເຂດເປັນແຂວງທີົ່  ລດັຖະບານເລັົ່ ງດ ຶ້ານການ
ສົົ່ ງເສມີການລງົທ ນພາຍໃນ ແລະ ຕົ່ າງປະເທດ ເປັນເຂດທີົ່
ມນີ ຄມົອຸດສະຫະກໍາ ກໍົ່ ຄ ເຂດເສດຖະກ ດພ ເສດສະຫວນັ
ເຊໂນ. ສະນັ ຶ້ນ, ການນໍາເຂົ ຶ້າອຸປະກອນຮັບໃຊ ຶ້ທາງອຸດ
ສະຫະກໍາຂອງໂຮງຈກັ-ໂຮງງານ ກວມ 26.56% ແມົ່ ນມີ
ຄວາມຈໍາເປັນທີົ່ ສຸດສໍາລັບຜູ ຶ້ປະກອບການເພ ົ່ ອຜະລ ດ
ສ ນຄ ຶ້າ, ຊ ຶ້ນສົ່ ວນອາໄລົ່ , ອຸປະກອນເທກັໂນໂລຍ ີແລະ ແຮົ່
ທ າ ດ ຕົ່ າ ງ ໆ  ( Customs Office, 2 nd Friendship 

Bridge, Savannakhet-Mukdahan (2021). ສດັສົ່ ວນ
ຂອງມູນຄົ່ າສ ນຄ ຶ້າສົົ່ ງອອກ ປີ 2020 ສົ່ ວນຫຼາຍຈະເປັນສ ນ 
ຄ ຶ້າຮບັໃຊ ຶ້ວຽກງານກະເສດ ກວມ 40.43%, ສະບຽງອາ 
ຫານ ກວມ 27.96% ແລະ ສ ນຄ ຶ້າຮບັໃຊ ຶ້ໃນວຽກການຜະ 
ລ ດອຸດສະຫະກໍາ ກວມ 26.56%; ເຊັົ່ ນດຽວກນັສດັສົ່ ວນ
ມູນຄົ່ າການນໍາເຂົ ຶ້າຜົ່ ານຂວົມ ດຕະພາບ ສົ່ ວນຫຼາຍແມົ່ ນສ ນ 
ຄ ຶ້າຮບັໃຊ ຶ້ວຽກການກະເສດ ກວມ 21.02%, ສ ນຄ ຶ້າຮບັໃຊ ຶ້
ວຽກງານອຸດສະຫະກໍາ ກວມ 20.72% ແລະ ສະບຽບອາ 
ຫານ 19.76% 

3.2 ຂໍ ຶ້ຫຍຸ ຶ້ງຍາກໃນການຂົນສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານຂົວມ ດຕະ 
ພາບແຫົ່ ງທ ີ2 ສະຫວນັນະເຂດ-ມຸກດາຫານ 

  ໃນທາງປະຕ ບດັ ແຂວງສະຫວນັນະເຂດ ຍງັບໍົ່ ສາ 
ມາດໃຊ ຶ້ປະໂຫຍດຈາກການຂນົສົົ່ ງຂ ຶ້າມແດນ ຜົ່ ານຂວົມ ດ 
ຕະພາບແຫົ່ ງທ ີ2 ໄດ ຶ້ຢົ່ າງເຕມັທີົ່  ເນ ົ່ ອງຈາກການປົ່ ຽນແປງ
ສະພາບດ ນຟຶ້າອາກາດທີົ່ ເປັນອຸປະສກັໃນການຂນົສົົ່ ງທີົ່ ລົ່ າ
ຊ ຶ້າ ກວມ 90% ເນ ົ່ ອງຈາກພ ຶ້ນຖານໂຄງລົ່ າງໂດຍລວມຍງັບໍົ່
ສມົບູນ ບາງພ ຶ້ນທີົ່ ຂອງເສັ ຶ້ນທາງທີົ່ ຈາໍເປັນມກີານກໍົ່ ສ ຶ້າງ ແລະ 
ປັບປຸງ ໂດຍສະເພາະໃນຊົ່ ວງລະດູຝົນຍ ົ່ ງເປັນບນັຫາຫຼາຍ; 
ອກີຢົ່ າງໜ ົ່ ງ ກວມ 56% ຂອງອຸປະສກັດ ຶ້ານກດົລະ ບຽບ 
ແລະ ມາດຕະຖານດ ຶ້ານການຂນົສົົ່ ງ ໄດ ຶ້ແກົ່ : ບນັຫາດ ຶ້ານ
ການກວດປົ່ ອຍສ ນຄ ຶ້າ ໃນຈດຸດຽວ, ຄວາມຫຍຸ ຶ້ງຍາກຂອງ
ຂັ ຶ້ນຕອນດ ຶ້ານພ ທີການພາສີ ແລະ ບັນຫາການອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກຂອງເຈົ ຶ້າໜ ຶ້າທີົ່ ດ ຶ້ານການຂນົສົົ່ ງ, ນອກນັ ຶ້ນ 
ແລ ຶ້ວ ຂໍ ຶ້ຈາໍກດັດ ຶ້ານການຈາລະຈອນ ເປັນຕົ ຶ້ນການປົ່ ຽນການ
ໃຊ ຶ້ພວງມະໄລລດົບນັທຸກເມ ົ່ ອຜົ່ ານຂ ຶ້າມແດນ, ຊົ່ ອງການ
ຈາລະຈອນທີົ່ ແຄບ ແລະ ລດົຕ ດ. ໃນແງົ່ຂອງຜູ ຶ້ປະ ກອບ
ການທຸລະກ ດຂົນສົົ່ ງ ທີົ່ ກົ່ ຽວພັນກັບຄຸນະພາບຂອງລົດ
ບນັທຸກ ແລະ ຄວາມທນັສະໄໝທີົ່ ໃຊ ຶ້ໃນການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ 



 

147 
 

ບໍົ່ ສາມາດຮອງຮບັນໍ ຶ້າໜກັທີົ່ ກໍານດົໄດ ຶ້ ຖຶ້າປຽບທຽບນໍ ຶ້າໜກັ
ສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົສົົ່ ງຕວົຈ ງໃສົ່ ກບັນໍ ຶ້າໜກັທງັໝດົທີົ່ ລດົບນັທຸກ
ສາມາດຂນົໄດ ຶ້ ເຫນັວົ່ າ ປະລ ມານສ ນຄ ຶ້າ ແລະ ການນໍາໃຊ ຶ້
ຂະໜາດ ຫຼ  ປະເພດຂອງລດົບນັທຸກ ມາຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານ
ຂວົມ ດຕະພາບ 2 ຂອງຜູ ຶ້ປະກອບການແມົ່ ນຍງັເຮດັບໍົ່ ໄດ ຶ້ດີ
ເທົົ່ າທີົ່ ຄວນ ເຊ ົ່ ງເຫນັໄດ ຶ້ຈາກ ນໍ ຶ້າໜກັສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົເຂົ ຶ້າມາ 
ຍັງບໍົ່ ເຕັມອັດຕາຄວາມອາດສາມາດຂອງລົດບັນທຸກທີົ່
ສ າມ າດຮັບ ໄດ ຶ້ Provincial Department of Public 

Works and Transport (2020) ແລະ ຍງັຂາດການໃຊ ຶ້
ປະໂຫຍດຈາກເທກັໂນໂລຍຕີ ດຕາມໃນການຂນົສົົ່ ງ ເຊ ົ່ ງ
ເປັນຜົນຈາກການຂາດມາດຕະການ ແລະ ສະທ ຶ້ອນເຖ ງ
ຄວາມໜຶ້າເຊ ົ່ ອຖ ກຂອງຜູ ຶ້ປະກອບການທຸລະກ ດຂົນສົົ່ ງ 
ແລະ ທຸລະກ ດບໍລ ການໂລຈ ສະຕກີ. 
 

 

4. ວ ພາກຜນົ 

 ເມ ົ່ ອພ ຈາລະນາປຽບທຽບຜນົການຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າເຫນັວົ່ າ 
ທະນາຄານໂລກ ໄດ ຶ້ກໍານດົຕວົຊີ ຶ້ວດັປະສ ດທ ພາບດ ຶ້ານໂລ
ຈ ສຕ ກ ແລະ ເຜີຍແຜົ່ ຜົນການຈດັລໍາດັບປະສ ດທ ພາບ
ປຽບທຽບ 160 ປະເທດ ເຫນັວົ່ າ ປີ 2018 ສປປ ລາວ ຢູົ່
ໃນລໍາດບັ 82 ຂອງໂລກ ເຊ ົ່ ງມຄີະແນນ 2,8 ຈາກຄະແນນ
ສູງສຸດ 5, ໃນນັ ຶ້ນ ສປປ ລາວ ມລີໍາດບັທີ 69 ຈາກ 160 

ປະເທດ ດ ຶ້ານຄວາມສາມາດໃນການຕ ດຕາມ ແລະ ກວດ
ສອບການສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ ມຄີະແນນສະເລົ່ ຍເທົົ່ າ 2,9 ເຫນັວົ່ າມີ
ຄວາມສອດຄົ່ ອງກບັງານວ ໄຈຂອງ SRIVILAI (2020) 

ທີົ່ ວົ່ າ ສ ປປ ລາວຍັງຕ ຶ້ອງການການພັດທະນາໂຄງສ ຶ້າງ
ພ ຶ້ນຖານທີົ່ ຮອງຮບັການດໍາເນນີງານດ ຶ້ານໂລຈ ສຕ ກ ລວມ
ເຖ ງມີລະົົບບການກໍາເດີດງານດ ຶ້ານດົ່ ານພາສີທີົ່ ລົ່ າຊ ຶ້າ, 
ຄຸນະພາບການໃຫ ຶ້ບໍລ ການໂລຈ ສຕ ກຍງັຕໍົ່ າ, ລະບບົການ
ຕ ດຕາມສ ນຄ ຶ້າຍງັບໍົ່ ທນັສະໃໝ ແລະ ການຈດັສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຍງັ
ບໍົ່ ທັນຕາມເວລາຂອງລູດຄ ຶ້າຕ ຶ້ອງການສົົ່ ງຜົນໃຫ ຶ້ຄະ 
ແນນລວມ ດດັສະນປີະສ ດທ ພາບໂລຈ ສຕ ກຢູົ່ ໃນລະດບັ
ຕໍົ່ າ.  
 ສະພາບຂໍ ຶ້ຫຍຸ ຶ້ງຍາກໃນຂົວມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທີ 2 
ມຸກດາຫານ-ສະຫວນັນະເຂດ ດ ຶ້ານການກວດປົ່ ອຍສ ນຄ ຶ້າ 
ໃນຈດຸດຽວ, ຄວາມຫຍຸ ຶ້ງຍາກຂອງຂັ ຶ້ນຕອນດ ຶ້ານພ ທກີານ
ພາສ ີແລະ ບນັຫາການອໍານວຍຄວາມສະດວກຂອງເຈົ ຶ້າໜ ຶ້າ
ທີົ່ ດ ຶ້ານການຂນົສົົ່ ງ, ນອກນັ ຶ້ນແລ ຶ້ວ ຂໍ ຶ້ຈໍາກດັດ ຶ້ານການຈາ 
ລະຈອນ ເປັນຕົ ຶ້ນການປົ່ ຽນການໃຊ ຶ້ພວງມະໄລລດົບນັທຸກ 
ເມ ົ່ ອຜົ່ ານຂ ຶ້າມແດນ, ຊົ່ ອງການຈາລະຈອນທີົ່ ແຄບ ແລະ 

ລດົຕ ດ. ເຊ ົ່ ງເຫນັວົ່ າໃນທາງປະຕ ບດັ ພາກສົ່ ວນກົ່ ຽວຂ ຶ້ອງ
ຍງັບໍົ່ ສາມາດໃຊ ຶ້ປະໂຫຍດຈາກການຂນົສົົ່ ງຂ ຶ້າມແດນ ຜົ່ ານ
ຂົວມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທີ 2 ໄດ ຶ້ຢົ່ າງເຕັມທີົ່  ແລະ ມຄີວາມ
ສອດຄົ່ ອງກັບ  ການຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າຂອງ  Land Transport 

Department (2012) ແລະ ສອດຄົ່ ອງກບັບດົວ ໄຈ ຂອງ 
Xaiyavongnoi (2018) ແລະ ສອດຄົ່ ອງກັບງານວ ໄຈ
ຂອງ  Kopchaikrang (2016) ທີົ່ ວົ່ າ  ບັນຫາ ແລະ ຂໍ ຶ້
ຈາໍກດັການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຂ ຶ້າມແດນລະຫວົ່ າງປະເທດໄທກບັ 
ສປປ ລາວ ມດີັົ່ ງນີ ຶ້: ຈດຸຈອດພກັລດົພາຍໃນດົ່ ານກວດກາ
ພາສມີຄີວາມແອອດັ ແລະ ຂາດຄວາມເປັນລະບຽບ, ສະ 
ຖານທີົ່ ເອກັຊະເລຕູ ຶ້ສ ນຄ ຶ້າຢູົ່ ທາງຝັງຂາເຂົ ຶ້າບໍົ່ ສະດວກສໍາລບັ
ສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ສົົ່ ງອອກທີົ່ ຕ ຶ້ອງອ ຶ້ອມໄປເອາົເຄ ົ່ ອງເອກັຊະເລ ແລະ 
ວົນກັບມາໃໝົ່ , ການໃຊ ຶ້ຂົວຂ ຶ້າມຮົ່ ວມກັນເຮັດໃຫ ຶ້ເສຍ
ເວລາ 2 ຊົົ່ ວໂມງຕໍົ່ ວນັ ແລະ ມຄີວາມແອອດັຂອງລດົບນັ 
ທຸກບໍລ ເວນໜຶ້າດົ່ ານພມົແດນໃນຊົ່ ວງເວລາເລັົ່ ງດົ່ ວນເປັນ
ປັດໄຈທີົ່ ສົົ່ ງຜນົກະທບົຂອງການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າທາງຖະໜນົ
ຜົ່ ານເຂດແດນໄທ - ລາວ ດົ່ ານໜອງຄາຍ. ນອກນັ ຶ້ນ ໃນ
ງານຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າຂອງ Sombounsak (2020) ໄດ ຶ້ກົ່ າວເຖ ງຜນົ
ສະຫຸຼບຂອງກອງປະຊຸມທຸລະກ ດຂອງຜູ ຶ້ປະກອບການ
ຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າໃນເລ ົ່ ອງບນັຫາການອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ດ ຶ້ານການຄ ຶ້າ ແລະ ການຂນົສົົ່ ງ ໃນ ສປປ ລາວ ກໍົ່ ຄ ບນັຫາ
ການນໍາເຂົ ຶ້າສ ນຄ ຶ້າ ແລະ ວດັຖຸດ ບທີົ່ ໄດ ຶ້ຮບັການຍກົເວັ ຶ້ນ
ພາສ,ີ ລາຄາຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າພາຍໃນ ແລະ ຕົ່ າງປະເທດ, ຂັ ຶ້ນ
ຕອນການອະນຸຍາດຂນົສົົ່ ງສໍາລບັສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານແດນ ເຊ ົ່ ງອາດ
ມຜີນົກະທບົໂດຍກງົຕໍົ່ ຜູ ຶ້ປະກອບການສົົ່ ງອອກຜະລ ດຕະ
ພນັພາຍໃນຂອງ ແຂວງສະຫວນັະເຂດ. ແລະ ງານຄົົ ຶ້ນຄວ ຶ້າ
ຂອງ Hangbuasone (2015) ພາຍໃນຂະບວນການດົ່ ານ
ພາສ ີຍງັເຫນັສະພາບເງ  ົ່ອນໄຂລະບຽບການຂອງລດັທີົ່ ວາງ
ອອກກໍົ່ ບໍົ່ ສອດຄົ່ ອງກັບສະພາບຕົວຈ ງຂອງການເຮັດ
ເອກະສານ ການແຈ ຶ້ງເອກະສານຢູົ່ ດົ່ ານກໍົ່ ຍງັໃຊ ຶ້ເວລາຫຼາຍ
ຊົົ່ ວໂມງ, ພາ ຫະນະ ແລະ ອຸປະກອນການຂ ຶ້ຽນຖົ່ າຍ ຍງັບໍົ່
ພຽງພໍກບັຄວາມຕ ຶ້ອງການ ແລະ ອຸປະສກັສຸດທ ຶ້າຍຄ ມູນຄົ່ າ
ການຄໍ ຶ້າປະກນັແມົ່ ນຍງັຕ ຶ້ອງເສຍຫຼາຍຢູົ່ . 
5. ສະຫຸຼບ 

 ສະພາບການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຂ ຶ້າມແດນຜົ່ ານຂວົມ ດຕະ 
ພາບ ແຫົ່ ງທ ີ2 ເຫນັວົ່ າ ສະຖຕີ ມູນຄົ່ າການສົົ່ ງອອກ-ນ າເຂົ ຶ້າ
ສ ນຄ ຶ້າ ຂ ຶ້າມແດນທີົ່ ຜົ່ ານຂວົມ ດຕະພາບ ແຫົ່ ງທ ີ2 ໄລຍະ 
5 ປີ ເລີົ່ ມແຕົ່ ປີ 2016-2020 ເຫນັວົ່ າ ແຕົ່ ລະປີແມົ່ ນຂາດ
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ດຸນການຄ ຶ້າ ເນ ົ່ ອງຈາກຄວາມຈໍາເປັນໃນການນໍາໃຊ ຶ້ວດັຖຸ
ອຸປະ ກອນທາງການກະເສດ ມາຮັບໃຊ ຶ້ໃນການຂົງເຂດ
ກະສ ກໍາ. ເຊ ົ່ ງການຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າແຕົ່ ຈດຸຕົ ຶ້ນທາງຫາປາຍທາງ
ແມົ່ ນໃຊ ຶ້ ແນວເສັ ຶ້ນທາງ ເສດຖະກ ດຕາ ເວັນອອກ-
ຕາເວັນຕົກ ເພ ົ່ ອເຊ ົ່ ອມຕໍົ່ ລະຫວົ່ າງປະເທດພະມ ຶ້າ, ໄທ, 
ລາວ ແລະ ຫວຽດ ນາມ. ຂົວມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທີ 2 ມີ
ບດົບາດສໍາຄນັໃນການຂບັເຄ ົ່ ອນເສດຖະກ ດຂອງ ແຂວງ
ສະຫວນັນະເຂດ ແຕົ່ ໃນສະພາບຄວາມເປັນຈ ງການດໍາເນນີ
ການດົ່ ານພາສ ີຍງັຂາດຄວາມວົ່ ອງໄວ, ຍງັມຄີວາມສບັຊ ຶ້ອນ
, ໃຊ ຶ້ຄົນຫຼາຍກວົ່ າເຄ ົ່ ອງທັນສະໄໝ ແລະ ບາງຄັ ຶ້ງຍງັໃຊ ຶ້
ປະໂຫຍດໃນທາງທີົ່ ບໍົ່ ຖ ກ 

 ຂໍ ຶ້ຫຍຸ ຶ້ງຍາກທີົ່ ພບົໃນໄລຍະຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າ ຈນົຮອດ
ປາຍທາງ ເຫັນໄດ ຶ້ວົ່ າລົດທີົ່ ໃຊ ຶ້ບັນທຸກສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານຂົວ
ມ ດຕະພາບ 2 ຈະມ ີ6 ເພາົ ເຮດັໃຫ ຶ້ມຄີວາມໄດ ຶ້ປຽບກວົ່ າ
ລດົທີົ່ ມຈີໍານວນເພາົໜຶ້ອຍກວົ່ າ ແລະ ສາມາດເດນີທາງໄປ
ພ ຶ້ນທີົ່ ອ ົ່ ນໆຕາມທີົ່ ຕ ຶ້ອງການ ແລະ ຍງັເຮດັໃຫ ຶ້ໄດ ຶ້ປຽບໃນ
ການໃຫ ຶ້ບໍລ ການ, ຖຶ້າປຽບທຽບນໍ ຶ້າໜກັສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົສົົ່ ງຕວົ
ຈ ງໃສົ່ ກັບນໍ ຶ້າໜັກທັງ  ໝົດທີົ່ ລົດບັນທຸກສາມາດຂົນໄດ ຶ້ 
ເຫນັວົ່ າ ປະລ ມານສ ນຄ ຶ້າ ແລະ ການນໍາໃຊ ຶ້ຂະໜາດ ຫຼ  ປະ 
ເພດຂອງລດົບນັທຸກ ມາຂນົສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຜົ່ ານຂວົມ ດຕະພາບ 
2 ຂອງຜູ ຶ້ປະກອບການແມົ່ ນຍງັເຮດັບໍົ່ ໄດ ຶ້ດເີທົົ່ າທີົ່ ຄວນ ເຊ ົ່ ງ
ເຫນັໄດ ຶ້ຈາກ ນໍ ຶ້າໜກັສ ນຄ ຶ້າທີົ່ ຂນົເຂົ ຶ້າມາ ຍງັບໍົ່ ເຕມັອດັຕາ
ຄວາມອາດສາມາດຂອງລດົບນັທຸກທີົ່ ສາມາດຮບັໄດ ຶ້. ອກີ
ຢົ່ າງໜ ົ່ ງໃນການຂົນສົົ່ ງສ ນຄ ຶ້າຂ ຶ້າມແດນຜົ່ ານຂົວມ ດຕະ 
ພາບແຫົ່ ງທີ 2 ເຫນັວົ່ າ ສົ່ ວນຫຼາຍມາຈາກການປົ່ ຽນແປງ
ສະພາບດ ນຟຶ້າອາກາດທີົ່ ເປັນອຸປະສກັໃນການຂນົສົົ່ ງທີົ່ ລົ່ າ
ຊ ຶ້າ, ພ ຶ້ນຖານໂຄງລົ່ າງໂດຍລວມຍງັບໍົ່ ສມົບູນ ເພາະຍງັມບີາງ
ພ ຶ້ນທີົ່  ຂອງເສັ ຶ້ນທາງທີົ່ ຈໍາເປັນມກີານກໍົ່ ສ ຶ້າງ ແລະ ປັບປຸງ 
ປະກອບກບັບນັຫາ ແລະ ອຸປະສກັດ ຶ້ານກດົລະບຽບ ແລະ 
ມາດຕະຖານດ ຶ້ານການຂນົສົົ່ ງ.  
6. ຂໍ ຶ້ຂດັແຍົ່ ງ 
 ຂ ຶ້າພະເຈົ ຶ້າໃນນາມຜູ ຶ້ຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າວ ທະຍາສາດ ຂໍປະຕ  
ຍານຕົນວົ່ າ ຂໍ ຶ້ມູນທັງໝົດທີົ່ ມີໃນບົດຄວາມວ ຊາການ
ດັົ່ ງກົ່ າວນີ ຶ້ ແມົ່ ນບໍົ່ ມຂີໍ ຶ້ຂດັແຍົ່ ງທາງຜນົປະໂຫຍດກບັພາກ 
ສົ່ ວນໃດ ແລະ ບໍົ່ ໄດ ຶ້ເອ ຶ້ອປະໂຫຍດໃຫຶ້ກບັພາກສົ່ ວນໃດ
ພາກສົ່ ວນໜ ົ່ ງ, ກໍລະນມີກີານລະເມດີ ໃນຮູບການໃດໜ ົ່ ງ 
ຂ ຶ້າພະເຈົ ຶ້າມຄີວາມຍ ນດ ີທີົ່ ຈະຮບັຜ ດຊອບແຕົ່ ພຽງຜູ ຶ້ດຽວ. 

7. ຄໍາຂອບໃຈ  

 ໃນການຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າຄັ ຶ້ງນີ ຶ້ ທາງທມີງານຂໍສະແດງຄວາມ
ຮູ ຶ້ບຸນຄຸນເປັນຢົ່ າງສູງມາຍງັ ມະຫາວ ທະຍາໄລ ສະຫວນັນະ
ເຂດທີົ່ ໃຫ ຶ້ການສະໜບັສະໜູນທ ນການຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າວ ທະຍາ 
ສາດ ປະຈໍາປີ 2018 ຈນົສາມາດເຮດັໃຫ ຶ້ບດົຄົ ຶ້ນຄວ ຶ້າຄັ ຶ້ງນີ ຶ້
ສໍາເລດັຢົ່ າງຈບົງາມ. 
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ຮູບພາບທ ີ3: ແຜນພາບແລວທາງເສດຖະກ ດຕາເວນັອອກ-ຕາເວນັຕກົ 

 
ແຫຼົ່ ງທີົ່ ມາ: (Import and Export Department, 2021) 

ຮູບພາບທ ີ4: ສະຖ ຕ ການສົົ່ ງອອກ-ນໍາເຂົ ຶ້າ ສ ນຄ ຶ້າຂ ຶ້າມແດນຜົ່ ານຂວົມ ດຕະພາບແຫົ່ ງທ ີ2 ແຕົ່ ປີ 2016-2020 
 

594.449.822 

95.780.015 87.099.299 108.606.680 
150.177.496 

632.088.394 

269.715.711 260.752.762 

335.957.981 321.698.580 

(37.638.572)
(173.935.696) (173.653.463) (227.351.300) (171.521.084)

2016 2017 2018 2019 2020

ຫວົໜົ່ ວຍ: USD

ການສົົ່ ງອອກ ການນໍາເຂົ ຶ້າ ດູນການຄ ຶ້າ


